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I. DROGOWE NAWIERZCHNIE BITUMICZNE




. OGOLNE WIADOMOSC| O NAWIERZCHNIACH DROGOWYCH

Od czasdw 1 wojny Swiatowej obserwuje sie staly
rozwdj nauki o nawierzehniach droegowych oraz tech-
niki ich budowy. W ostatnich latach okresu miedzywo-
jennego oraz cbecnie po Il wojnie zaznacza sie dalszy
rozwdj tej dziedziny, charaktervzujgcy sie powstawa-
niem nowych rodzajéw nawierzehni, wprowadzaniem
nowych materialéw do ich budowy, udoskonaleniem
istniejgeych rodzajow nawierzehni, zmniejszeniem
kosztéw budowy przez mechanizacie wszelkich proce-
sbw budowy oraz maksymalne wykorzystanie do ich
budowy miejscowych materialdw.

1. 1. Nawlerzchnia drogowa jako npajwainiejszy ele-
ment drig samochodowych,

Wirdd wszystkich elementéw drig samochodowych
na pierwsze miejsee pod wzgledem znaczenia wysuwa
sig jezdnia, Scifle] mowige nawierzchnia drogowa. Na
powyisze skilada sie wiele czynnikow, a najwainiejsze
wirdd nich to:

a) kazdy uiytkownik — jednostka ruchu drogowego
korzysta bezpoSrednio z nawierzehni, nie interesujgc
sie pozostalymi elementami drogi,

b) doié duzy udzial kesztéw budowy nawierzehni
w ogdlnych kosziach budowy drogi, ktory dochodzi
przy nawierzchniach ulepszonych do 60 i wieer] pro-
cent,

c) na szybkost przejazdu, zwlaszeza mechanicznych
frodkdw transportu, w zdecydowany sposdb rzutuje
stan nawierzchni drogowe].

Ze wzgledu na powyisze nawierzchniom pofwieca sie
najwiccej uwagi, otaczajge je troskliwg opicky w po-
staci utrzymania, napraw biezgcych, frednich i kapi-
talnych.

2 KLASYFIKACIJA NAWIERZCHNI

Rozlegly wachlarz nawlerzehni bitumicznych naka-
zuje przed przystapleniem do omawiania poszezeghl-
nych ich rodzajow przeprowadzenie ich klasyfikacii.

Klasyfikacji moina dokonaé ze wegledu na ich réine
cechy charakterystyczne, 8 wiec ze wzgledu na:

L Typ,

2. Tlo&é warstw,

3. Rodzaj konstrukeji,

4. Rodzaj lepiszez uiytych do budowy.

2. 1. Klasyfikacia ze wrgledu na iyp nawlerzehni,

Typ nawierzchni okresla sie na podstawie zdolnofei
przenoszenia obeigfet ruchu drogowego tak z uwagi
na jego natefenia, jak i wielkosé =il skupionveh oraz
mozliwoscl rozwijania szybkofcel mechanicznych Srod-
kéw tranzportowych,

Najbardziej ogblny podzial jaki tutaj moina dokonaé
to podziat uwidoczniony w tabl. 1.

1. 2, KIERUNKI ROZWOJOWE
NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Przeglgdajac stan ilofciowy tulepszonyeh nawierzchni
drogowych w krajowe] sieci drogowej stwierdza sis,
iz udzial poszezegdlnyceh rodzajéw nawierzchni przed-
stawia sie w sposdb nastepujgey:

a — bitumieczne — Bd,6%
b — kostkowe —T
¢ — betonowe — 35%
d — klinkierowe — 1,7%
e — inne — 0,5%

Razem 100,0%

Stan taki, w ktorym nawierzchnie bitumiczne zaj=
muja tak wyrainie przodujace znacrenic rzutuje
w znacznym stepniu na polityke materialows oraz za-
opatrzenie w maszyny i sprzet drogowy.

Baze materialows lepiszez drogowych stanowia prze-
de wszystkim smoly drogowe calkowicie krajowego
pochodzenia oraz w kilkakrotnie mniejszej ilosei asfal-
ty, kidre z kolei w znacznym stopniu sg pochodzenia
importowego.

Krajowy przemysl produkeji maszyn do budowy
i utrzymania nawierzchni drogowych niemal calkowicie
nastawiony jest na nawierzchnie bitumiczne. Produlk-
cia maszyn do budowy nawierzchni bitumicznych poza
grupg maszyn do zageszezania mas nawierzchniowych
spoczywa calkowicie w rekach ,Madro”. W diugofalo-
wych planach produkcyjinych ,Madro™ widzi sie ten-
dencje do calkowitego zaopairzenia rynku we-
wnetrznego w pelny asortyment maszyn do budowy
i utrzymania nawierzchni bitumicznych igcznie = ten-
dencig eksportowg najbardziej poszukiwanego asorty-
mentu na rynkach zagranicznych.

DROGOWYCH

2,2, Rlasylikacja ze wzglgdu na ilosé warstw.

Ze wzgledu na ilos¢ warstw konstrukeyinych, z ja-
kich jest wykonana nawierzchnia rozrbinia sig:

a) nawierzchnie jednowarstwowe,

b) nawierzchnie wielowarstwowe.

2.3 Klasyfikacia e wzgledu na rodzaj konstrukeji

W zaleinosci od sposobu doboru i ulodenia elemen-
téw konstrukevinyech nawlerzchni (ziarn kruszywa)
rozriénia sie:

a) nawierzchnie typu makadamowego, w ktérych
zageszezenie oparte jest ma zasadzie wzajemnego
klinowania sie ziarn kruszywa,

b) nawierzehnie typu betonowego, w kidrych dohér
poszezeghlnych frakejl kruszywsa zapewnia mini-
mum préini calemo agregatu minerainego,



TABLICA 1

PODZIAL NAWIERZCHNI NA TYPY:

& U‘btl'qdem'e rckens s obi
L. p. Nazwea lypu b:;::.::bpiﬂ :‘:::M eierankoch dla feadni diopasaines
L i fomack brictie na doby
1 Ciezki 5,0--6.0 ponad S006)
4 Sredni 3.056,5 25005000
3 Lekki wzmocniony 2040 15002501
4 Lekki 1.5 G- 1500
¢) nawierzchnie typu mieszanego polegajace na tym, fikacyinych dla ustalenia kolejnoei nawierzehni

#e jedna z warstw nawierzchni jest typu betono-
wego (z reguly warstwa Scieralna), pozostate typu
makadamowego.

2 4, Klasyfikacja ze wzgledu na rodzaj lepiszcz
uigyiych do budowy

Tego rodzaju uklad klasyfikacyiny przy rdwnoczes-
nym zachowaniu powyiej wymienionych zasad klasy-

3 OPIS NAWIERZCHNI

Jak z powyiej przytoczonej klasyfikacii wynika
wéréd nawierzehni bitumicznyeh =z uwagi na rodzaj
lepiszeza rozroinia sie:

1. nawierzehnie smolowe,

2. nawierzchnie asfaltowe.

3. 1. Nawlerzehnle smolowe

Wirdéd nawierzehni  bitumicznyeh  dominujgcymi
nawierzchniami na wszystkich drogach w kraju sq na-
wierzchnie smolowe. Dla potwierdzenia powyiszego
moze posthuzyé fakt, iz w ostatnich latach zuiycie ilo-
Sciowe dla celéw nawierzchniowych asfaltu do smoly
ma sie jak: 1:4

Mawierzechnie smolowe moina podzielié na nastepu-
jgee glédwne ieh rodzaje:

1. powierzchniowo utrwalane (pokrowcee),

. wglebnie i pdlwglebnie utrwalane,
3. nawierzchnie smolospoinowe,

4. nawierzchnie z grysdw smolowanych,
5 nawierzchnie smolobetonowe.

]

2. 1. 1. Pokrowee smolowe (I. T—11/54)

Pokrowee smolowe uzyskuje sie przez stosowanie
powierzchniowego utrwalania (smolowanie), ktore moge
byé: pojedyneze, podwidine lub nawet potrdine. Smo-
lowanie powierzchniowe polega na pokryeiu istniejaesj
nawierzchni powloks smolows, na ktérg rozsciela sie
drobny material kamienny. W ten spostb powstaje
cienki pokrowiec zapol.egajgcy niszezeniu sie na-
wierzehni.

Pokrowee bitumiczne poprawiajg réwnied warunki
ruchu samochodowego craz higiene otoczenia.

Smolowanie powierzchniowe jest najstarszym sposo-
bem modernizacii nawlerzchni tluczniowych, a obecnie
stanowi pierwszy etap przechodzenia z nawierzchni

w podgrupach jest najstuszniejszy, dlatego tei zostal
przyjety jako uklad kolejnosel omawiania nawierzchni,
g3 to nawicrzchnie o lepiszezu:

a — smolowym,
b — asfaltowym,

MNa osobne oméwienie zaslugujg nowoczesne podbu-
dowy ze stabilizowanych gruntow.

BITUMICZNYCH

tvpu przejiciowego na typ ulepszony. Pierwotnie smo-
lowanie powierzchniowe bylo stosowane jake Srodek
prlochlonny.

Pokrowee smolowe nie gg zbyt trwale i oddajg dobre
ustugi przy nateieniu ruchu do 100 tonfdobe i jeden
metr szgerokoici nawierzchni przy réwnoczesnym wa-
runku, i# stosunek obcigienia ruchem konnym do me-
chanicznego nie bedzie wyiszy jak 1: 2

Jezeli powyisze warunki nie sg spelnione pokrowiec
szybko niszczeje, dlatego tego rodzajm modernizacia
nawierzchni staje sie zbyt droga. Orientacyjny Sredni
rozchid grysébw kamiennych o wymiarach 548 lub
816 mm wynosi 22 kG/m? przy powtdrnym smolo-
waniu 12418 kG/m?,

Lepiszeze do powlerzchniowego smolowania stoso-
wane w postaci zwyklej smoly drogowej (5) i smoly
stabilizowanej (5. 5.) o0 wiskozie zaleinej od pory roku:
4570 do B0/120. Rozehdd smoly zaleiy od wielokrotnofe
smolowania i waha sie w granicach: 09-+2,0 kG/m®

Jegli do utrwalania stosuje sie smole uptynniong, to
wskazane powyie] ilofci naleiy powiekszyé o ilofci
rozpuszezalnika dodanege do uplvnnienia smoly zwy-
kiej.

Wykonanie smolowania polega na dokladnym oezysz-
czeniu podloia, skropieniu smolg (jesli 5 lub 55 pod-
grzang do temperatury 100=-110° C, jefli uplynniona
SU lub 58U do temperatury 40-=60°C lub w stanie
naturalnie chiodnym) natychmiastowym pokryciu od-
powiednig ilofcig grysu (ewentualnie zwiru) i lekkim
rawalowaniu

3. 1. 2. Wglebne i pilwglebne smolowanie
(RN/MT/04—224)

MNawierzehnia wglebnie smolowana jest to nawierz-
chnia typu makadamowego, w ktorej warstwa tlucznia




TABLICA 2

ZESTAWIENIE POTRZEBNYCH MASZYN PRZY ROZNIE ZALOZONYCH
WYDAINOSCIACH ROBOT

Laslmoeanie | wykorzyshywanie maszyn | Modee® ezt (gody.
Ohrationts Pastep procent wykorzsynionna wedlug redzai
L ekt roldf
i am Livmnharka Kocucd Skraprarine R ek relarfa Waler
1 Pojedyncze i SMS—800—C | KBF—1500—B _ 35—500—A lHﬁH—ZE&J—B WDhD—4—61
smolowanie 1-8-689, 1-8-899 18619 2.8- 879/, 1-10- 859,
2 | Pojedynere 400 jow.  |KEP—3000—B| jw | jw g w.
smolowanie 1-8-100%, 1-11-78%, 1-8-100%, 2-8- 689, 2-8-98%,
3 | Pojedyneze 1300 i w. KBP—5000—A | SS—3000—B J w.
smolowanie 8-9-970% 2-12-95%, 1- 8- 100", 4+ 8- 068%, 6+ 5 100,
. W BP— - S v W jo W
4 | Podwdjne 200 - L E 1501). Bl 8 ﬁm,ﬁ — B
g iota 1-8-509, 1-§-829 1-8-78%, 2.8-459, 2.8-77%,
975 . W KBEP—3000—B I I w. Joowe
5 | Podwdjne ! 1-8-69° 1-9-100%, 1-8- 1007 2.8.639, a.0.1000
smolowanie £ L] i L
500 i w. KBP—5000 B5—3000—B Iow. i w.
6 | Podwdjne | 2.9-100% 2:12-98%, 1-8:100%, 4-8-100%, 6-8-97%,
smolowanie

po uprzednim zawalowaniu jest dwukrotnie skrapiana
smolg craz klinowana klificem i grysem, w ktorej
smola przenika na caly grubosé warstwy tlucznia,
a w nawierzchniach p&lwglebnie smolowanych na gle-
bokoéei co najmniej polowy grubodel.

Nawierzchnie te coraz bardziej sg wypierane przez
nawierzchnie smolospoinowe i znajdujg sie obeenie
w zaniku ze wzgledu na duze zuzycie smoly.

Kruzzywo stosowane do nawierzehni wglebnie i pal-
weglebnie smolowanych to:

1. Thiczen o ziarnach 40--63 lub 25-=-40 mm co naj-
mniej IT klasy,

2. Kliniec lub grys odsiany frakeji 1625 mm co
najmniej I1I klasy oraz grysy: 516 mm i 3=5 mm
wzglednie nieodsiany 0--5 mm.

Smola do pierwszego skrapiania powinna byé smolg
zwykiy, natomiast do drugiego i trzeciego stahilizowa-
na. Dobbr gatunku smoly nalezy dokonywaé w zalod-
nodci od pory roku, podobnie jak przy smotowaniu
powierzchniowym.

3. 1. 3. Nawlerzchnie smolospoinowe (PN-58/8-96021)

Nawierzchnia smolospoinowa jest to nawierzehnia
typu makadamowego, w ktorej warstwa tlucznia po
zawalowaniu i spryskaniu smolg jest zaklinowana klid-
cem lub grysem smolowanym § powierzchniowo utrwa-
lona.

Ze wzgledu na prostote wykonania oraz uzyskane
dobre wyniki nawlerzchnie tego rodzaju sy bardzo
chetnie stosowane, Wykonanie nawierzchni: na goto-
wej podbudowie uprzednio oczyszezonej rozeiela sie
warstwe tlucznia w ilofel 100--140 kG/m? i waluje go

watepnie przez 34 prretoczen walca o nacisku jedno-
stkowym 60=-70 kG/cm. Wstepnie zawalowany ttuczen
skrapia sic smolag zwyklyg w ilogel 1,520 kG/m?® i kli-
nuje w dwoch rzutach; najpierw grysem smolowanym
o wymiarach 16=25 mm, a nastepnic po przewalowy-
waniu o wymiarach 5--16 lub B--16 mm. W sumie ilosé
klinujacego kruszywa wynosi 45--535 kG/m? Po rozicie-
leniu calkowitej ilosci klinca lub grysu nawierzchnie
waluje sie af do zupelnego zageszezenia. W zalefnosci
od przeznaczenia nawierzchni utrwala sie jg powierz-
chniowym smolowaniem lub dywanikiem bitumicznym.

Do pierwszego smolowania zamykajgeego stosuje sie
smole stabilizowang 584/ 100 w ilodei 1,316 kg/m? § grys
516 mm lub 5+8 mm w ilofei 12415 kG/m2 Dila
wzmocnienia zamknigcia celowym jest wykonaé po-
widrne smolowanie przy uiyciu takiej samej smoly
w ilodci 0,810 kG/m? i grysu nieodsianego 045 mm
Obvdwa smolovwania nalezy eddzielnie zawalowad wal-
cem 0 nacisku jednostkowym 30--50 kG/em

Do utrwalania zamiast smoly stabilizowanej bardzo
celowym jest zastosowad asfalt D-200.

O wiele lepsze rezultaty uzyskuje sie utrwalajge na-
wierzehnie smolozpoinows lekkim dywanikiem smolo-
wym jednowarstwowym. W tym celu na zawalowang
nawierzchnie smolospoinowqg uklada sie mase smolo-
betonu lub tzw, masc nr 1 w ilodcl zaleinej od przewi-
dywanego ruchu, ktbéra po Zawalowaniu zamyka sie.
Do zamkniecia uiywa sie smole stabilizowang SSwfian
lub lepiej asfalt D-200 w ilosci 0,810 kG/m? i piasek
gruboziarnisty lub grys nicodsiany 0=5 mm w iloSci
8+10 kG/m?, tego rodzaju nawierzchnia mode rdwnies
stufyé jako podbudewsa dla cieikich nawierzchni bitu-
micznych.

Zestawienie maszyn podaje tabl 3



TABLICA 3

ZESTAWIENIE TYPOSZEREGOW MASZYN DLA NAWIERZCHNI

SMOLOSPOINOWYCH

Zaztosanrnie i ykerigeianie mazzgn  Madre™ fast. geds, procent) wedlug redziju
Fastep Warlee |
(Heredlenie Enis F o
L. p. robdt Kociod . Shropinrke Hocdeiclarka | Kuociol . -I'J.f-.lr:.!'rk,lr .
roddi i da poddgreeeanio i g div pocdprasaas ia Bt purar e 2
b Fririn g o tandrem t & kodoare Dibiimani My

1 MNawisrzehnia 100 | KRE=000—§1 | 8-500—R |RGM-—-2330—B| WDD 7-4 WID=11=1§ | KRP=3000=1 | SEP=8==A

emotospodnowa 1.8-30% | 1.B.30% {813 2.5 - 1007 18- 100 1-4-48% I-8.90%
typu leklklego

2 | Wawierschnia 0 o w. 1w e i w. I o i w- _BEP—25—-4

snalaE g 1.8 100% 1.58.88% 184970 - 8- fonsy, B8 10 €. 8- 75% 1.8.9%
typu lekkiego

4. 1. 4. Nawlerzchnia z grysow smolowanych
(I. T.—8/54)

Nawierzchnia z grysédbw smolowanych jest to na-
wierzchnia wielowarstwowa typu makadamowego,
w ktorej wyisze warstwy o drobniejszych ziarnach kli-
nujg warstwy dolne.

Grysy smolowane sa masg nawierzchniows przygo-
towang na gorgeo a ukladang i zageszezang na goraeo
lub zimno; skiadajg sie one z agregatu mineralnego
o #larnach okredlone] wielkodel, otoczonego smola.

Dywaniki wielowarstwowe z gryvsow smolowanych
s bardzo cresto stosowang w Polsce nawierzchnig bi-
tumiczng. W zaleinofci od wielkodcl ziarn grysy smo-
lowane dzielg =ie na cztery rodzaje, z ktbrych kazdy
ma specjalne przeznaczenie, sg to:

1. masa nr 4 skladajgca zie z grysow o uziarnieniu
16=-40 Jub 25--40 mm, sluzy ona jako masa wWy-
riwnaweza podbudowy lub wemacniajgea podbu-
dowe, jeili ona jest niewystarczajgca,
masa nr 3 skladajgea sle z gryséw 16--25 mm slu-
Zgca do wykonywania dolnej warstwy dywanika
bitumicznego,
masa nr 2 skladajgea sie z grysdow 516 lub 816
mm, siuiy do zaklinowania dolnej warstwy oraz
powigzanie jej z warstwyg Scieralng nawierzchni,
masa nr 1 skladajgea sig z grysu 045 lub 0-+-8 mm
oraz piaskuy i wypelniacza, sluiy ona jako war=-
stwa gorna zamykajgea dywanik.

Do mas jednofrakeiowych, ti. nr 2 do 4 stosuje sie
smote zwykls o wiskozie 4570 lub B0-=-120 sek,. w ilo-
fclach 2.65--5.0%.

o masy nr 1 stosuje sie smole stabilizowang o wi-
skozie 80--120 lub 180--220 sek. w ilodci 68--9,5%. Do
zamykania nawierzchni stosuje sie smole stabilizowana
jak do masy nr 1 lub asfalt D-200.

Wykonanie nawierzchni. Zageszezong i doprowadzona
do projektowanego profilu podbudowe oczyszcza sie
starannie, nastepnie skrapia sie zwyklg smols drogowsy
o wiskozie 4570 sek. w ilogei 0,5--0.8 kG/m?,

Masze nr 4 ukiada sie tyvlko dla doprowadzenia pod-
budowy do igdanego profilu oraz gruboscl

Na spryskang podbudowe uklada sie w przewidzia-
nei ilofci mase nr 3 dokladnie do profilu | zageszeza

przy pomocy walcow. Od prawidlowoscl ulozenia masy
nr 3 w dutym stopniu zaleiy prawidlowosé powierzchni
nawierzchni, dlatego tef ukiadana masa musi byé cze-
sto sprawdzana szablonem. Z kKolei na zawalowansg
mase nr 3 uklada sie mase nr 2, a po jej zawalowaniu
mase nr 1.

Ukladanie mas moze byé dokonane w sposib reczny
lub przy pomoevy ukiadarki mechanicznej. Ukladanie
mechanicene znacznie zwieksza postep robot, podwyi-
sza jakoié i obniia pracochlonnosé oraz koszta. Po-
wezechnie stosowane ilofel poszezegblnyveh mas dla
uzyskania nawierzchni (dywaniku) o grubofel 4,550
em wynosi nr 1 — 40, nr 2 — 30, 1 nr 8 — 40 kG/m2

3. 1. 5. Nawlerzchnle smolobetonowe
(EN-53/MT/03—59)

Nawierzchnia smolobetonowa jest te nawierzchnia
wylkonana ¥ masy mineralno-bitumicznej posiadajgeej
kruszywo o uziarnieniu réwnomiernie stopniowanym,
twigzane smolg drogows stabilizowang lub zwykla.
Produkcje masy i jej whbudowanie odbywa sie na go-
rgeo.

Stozowane nawierzehnie smolobetonowe moina po-
dzielié¢ w sposdb nastepujgev:

1. w zaleinofci od uziarnienia kruszywa na:
4) gruboziarniste o wielkedei ziarn kruszywa do

25 mm,

by frednioziarniste o wielkefei ziarn kruszywa do
16 mm,

c) drobnoziarniste o wielkogel ziarn kruszywa do
B mm,

w zaleinodci od rodzaju masy smolobetonowej na:

a) &ciste,

b) péléciste,

. w zaleinodei od nofnoéei na:
a) typ lekki o gruboiei warstwy do 38 cm przy
uZyeciu masy do 80 kG/m?,
b} typ 4dredni o grubofcl 3,855 om przy uiyelu
masy w ilodei 80130 kG/m?,
¢) typ cieiki o grubedel powyiej 55 cm 1 zuzyciu
masy powyie] 130 kGim?
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Projekiowanie mas smolobetonowych., Skladniki
kruszywa w masach smolobetonu powinny byé tak

dobrane, aby byly spelnione warunki zestawione
w tabl. 4, ktore zostaly ustalone droga praktyki.

TABLICA 4

DOBOR KRUSZYWA W MASACH SMOLOBETONOWYCH

Raocdamje 1 dypy moasy
sl b fon srnodabe fon s nbalen Y oy e
L. jr Skiadniki prubaziarnisly | grnbosicrnisy PRI e iy
j:aﬁl'kl'H!.r pobisialy de'mu;l:;nury d'r-::-mo::mslr.-
bes wypelyiocsa | 2 wypelniacsen pi. ¥ pitdci L
W prCERcis W procencie W procenche W FrocERce
|
1 grys lub #wir o wymiarach 225 mm 0= &0 4565
2 Erys o wymilarach 2--16 mm 3555
3 grysik o wymiarach 2--8 mm 2545
4 piasek do 2 mm 20-=30 2535 30=-40 3545
b wypelniacz (80% ponizej 0,074 mm) 810 1014 1416
G smola drogowa zwykla o lepkosel (wiskozie)
170/200 sel. 458 67 858
7 smola drogown stabilizowana o lepkosei
{wiskozie) 180/240 sel. 6 =75 80
] wolna przestrzeft w mieszance mineralnej w % — do 15 do 18 do &)
Uziarnienie mieszanki mineralnej powinno byé sie raczej do nawierzchni typu fredniego i cieikiego

rownomiernie stopniowane, a w szezegblnodel frakceji
piaskowe]j (0,074=-2.0 mm).

Wykonanie nawlerzchni. Po sprawdzeniu i ewentu-
alnym uregulowaniu profilu poprzecznego i podiuine-
go podbudowy skrapia sic jg smolg. Do skrapiania
nalefy uiyé smoly zwyklej o niskiei wiskozie, np.
4570 sek, w ilodci 0,4+-0,6 kGrm?

Dostarczona na budowe mase smolobetonows spo-
rzgdzong w otaczarkach uklada sie recznie lub me-
chanicznie przy pomocy ukladarek.

Przekrd] poprzeczny rozécielonej masy naledy bar-
dzo czesto (w odstepie eo 50 ¢m) sprawdzaé przyvkiada-
niem szablonu, Rozéclelong i sprawdzong mase smolo-
betonu zageszeza sie przy pomocy waledw po obnife-
niu temperatury masy.

Walowanie kaidej warstwy nawierzehni smolobeto-
nowej odbywa sie oddzielnie, z jednoczesnym ubija-
niem masy recznymi ubijarkami przy kraweinikach
wzglgdnie Sciekach i krawedziach urzadzeft obeych

Ostatnig czynnoicia przy wykonaniu nawierzehni
smolobetonowe] jest jej zamkniecle powierzchniowe,
ktére ma na ecelu uszezelnienie i calkowite trwale
zamkniecie wylkonanej nawierzchni,

Zamkniecie moina wykonaé bezpofrednio po zawa-
lowaniu nawierzehni Iub po jej ostatecznym zagesz-
czeniu pod wplywem dzialania ruchu, tj, 458 ty-
godniach.

Zestawienie maszyn do wykonania nawierzchni smo-
lobetonowej podaje tablica 5.

3. 2. Nawlerzchnie asfaliowe

Nawierzehnie asfaltowe jako trwalsze od nawierzch-
ni smolowych latwiejsze do utrzymania =g bardzo
chetnie stosowane, Z uwagi na organiczone modliwosel
w uzyskiwaniu asfaltu z krajowyeh rop naftowsch
wickszofé asfaltu pochodzi ¢ importu, asfalt stosuje

o strukturze betonowelj.
Wirdd nawierzchni asfaltowych moéna wyrdinié na-
stepujgee ich rodzaje:

powierzchniowe utrwalanie,

wglebne | polwglebne utrwalanie,
nawierzchnie asfaltospoinowe,
nawierzehnie asfaltobetonowe,
nawicrzechnie z asfaltu prasowanego,
nawierzchnie z asfaltu piaskowego,
nawierzchnie z asfaltu lanego.

bk o

4 2. 1. Pokrowee asfaliowe

Pokrowee asfaltowe wykonuje sic w indentyczny
sposob jak pokrowee smolowe stosujge asfalty miskkie
o penetracii 200--300°, a wiec marki D-200 lub D-300.

Przy pierwszym asfaltowaniu zufycie asfaltu wy-
nosi 1,55-2,0 kG/m?, za przy drugim wzglednle utrwa-
laniu nawierzehni bitumicznych 0,54-1,2 kG/em?,

Lepsze efekty osigpa sie stosujge tzw. utrwalanie
wzmocnione, uiywajge do tego celu gryséw asfaltowa-
nych o frakejach 548 lub 516 mm.

3.2 2 Wegiebne i pélwglebne asfaltowanie

Welebne i pélweglebne asfaltowanie jest bardzo wy-
jatkowo stosowane, ogranicza sie ono do malyeh od-
cinkéw lub robot naprawezych,

Sposdh wykonania identyceny jak w nawierzchniach
weglebnie i pélwglebnie smolowanych réinica polega
ty¥lko na uiveiu odmiennego lepiszeza.

Do wglebnego i pbiwglebnego asfaltowania stosuje
sig asfalt marki D-200 lub D-300 w iloiciach: do
pierwszego skrapiania przy wglebnym asfaltowaniu
34 kG/m* =zas przy polwglebnym asfaltowaniu
2,5-+3,0 EG/m® natomiast na drugie skrapiania w obu
preypadkach 1,520 kG/m®



3.2, 3 Nawierzchnie asfaltospoinowe (PN-59/S-06018)

Sposth wykonania podobny jak w nawierzchniach
smolospoinowych rdgnica polega tylko na uwzyeiu asfal-
tu zamiast smoly.

Do skrapiania tlucenia prezed klinowaniem, otaczania
klinca wzglednie gryséw oraz powierzchniowego
utrwalania stosuje sie asfalt drogowy D-200 lub D-300
Rowniez mote byé uiyty do tyeh celow asfalt uptyn-
niony prry pomocy solwentnafty lub weglopochodnego
oleju opatowego w takim przypadku asfalt i kruszywo
stosuje sie bez podgrzewania,

Zuzyeie asfaltu odpowiednio wynosi:

— do skrapiania podwalowanego tlucznia
1,0-1,2 kG/m?

— do asfaltowanls zamykajgeego 1,015 kG/m?

— do otaeczania klifica lub grysu 3.5-=5% w stosunku
do ich cigiaru.

Zutycie kruszywa oraz sposob wykonania jak w na-
wierzchniach smolospoinowych.

W przypadku zamykania lub wzmocenienia stosuje
sie masy asfaltobetondéw w ilodciach jak w nawierzch-
niach smolospoinowych.

3 2 4 Nawlerzehnle asfaltobetonowe (1. T.-12/54)
Nawierzchnie asfaltobetonowe s to nawierzchnic

wykonywane z mas skladajacych sie z grysu, piasku,

wypelniacza 1 asfaltu, produkowanych i ukladanych

na gorgeo. Dobdr skladnikéw jest tego rodzaju, i za-
pewnia masie naleZyls szezelnosé, plastyeznosé i dobrg
urabialnodé przy ukladaniu.
Nawierzchnie asfaltobetonowe sg stosowane dla ru-
chu dredniego i cigzkiego,
W zaleinosci od wielkogfel ziarn kruszywa rozrdinia
sle trzy rodzaje mas asfaltobetonowseh:
a) asfaltobeton drobnoziarnisty o ziarmach grysu do
8 mm,

b) asfaltobeton Srednioziarnisty o ziarnach grysu do
16 mm, ]

¢) asfaltobeton gruboziarnisty o ziarnach grysu po-
wy#ej 16 mm.

Asfaltobeton drobnoziarnisty stosuje sie przy rucho
mieszanyvm # przewagg ruchu kKonnego, Srednioziarni-
sty przy przewadze ruchu mechanieznego natomiast
gruboziarnisty przewaznie jako dolng warstwe nogng.
W Polsce z uwagi na klimat na warstwe scieralng po-
winna by¢ stosowana masa o strukturze zamknictej
(Scista).

W zaleinofel od rodzaju asfaltebetonu do budowy
nawierzchni usywa sie asfaltu o penetracji 40--80° pen.

Projektowanic mas asfallobetonowych. Praktvka
drogowa ustalils pewne ramy dozowania poszczegol-
nych frakeji kruszywa (tabl. 6), ktore przy proiekto-
waniu mas naledy braé pod uwage.

TABLICA 68

WYTYCZNE DOBORU SKLADNIKOW MAS ASFALTDBETDNDW\"CH

Asfilibedn
Lip Sy drobmosiarnisty | frednioziornisty mb::r,‘:;;“-"'u mﬂ;:.fl;:’.liﬂ
1 wielko&é ziarn grysu do 8 mm | do 16 mm | =16 mm | =16 mm
@ sklad masy: w%
grys (lub fwir) 25 40) 550 45505 Bh = 1)
piasek a-=-50 J0-+-45 252410 15345
wypeiniacz 1418 1014 510 =6
asfalt 8.5-10 T==0 6=7.5 4=-6.5
5 dopuszezalna prédnia 20% 18% 1654, 24T
4 wymagana penetracja asfaltu D 4050 4555 8070 == 50
B dopuszezalna temperatura prey produkeji max 180°C
& temp. whudowania masy min 130°C |
7 warunki walowania f+8 razy na 1 em grobodel
] nacisk walea 10—12 t B0+-70 kGfem hietney
0 ilost asfaltu wg wzoru _ P+ n)Ca n =1 +2 dla w. g
warunki dla nawierzchni T Dok n =032 dla w. d.
1. ciear objetofciowy 285 | 2.25 2,30
2. nasigkliwost w % 6 | b 5

Wrykonanie nawierzechni asfaltobetonowej. Zasady
wykonania nawierzchni z mas asfaltobetonowych
w stosunku do wykonania z mas smolobetonowych
rbinig sie minimalnie. Rédnice te wynikajq przede
wszystkim z wyfszej temperatury masy asfaltowe]
oraz jej mniejszej plastycznosci.

Spadek temperatury masy smolobetonowej w czasie
transportu i wybodowania nie ma tak =zasadniczego
znaczenia (temp. 60--T0° C jest najlepsza temperatury
zageszezania masy) natomiast w asfaltobetonie spadek

z temp. 160°C do 100° powoduje znaczne trudnosei
w zawalowaniu masy, dlatego te: nie naledy dopusz-
czgat do spadku temperatury poniiej 140° C.

Ekrapianie podbudowy dokonuje sie wylgcznie asfal-
tem i to najlepiej uplvnnionym, réwnied zamykanie
zawalowane] nawierzschni dokonuje sie wylgeznie
asfaltern (D-200 lub D-300).

Zestawienie maszyn do wykonania nawierzchni po-
daje tablica 7.
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TABLICA 3§

ZESTAWIENIE TYPOSZEREGOW MASZYN DLA NAWIERZCHNI TYPU SMOLOBETONOWEGO

| Laetazowanie | wykorzprtonic maszm o Madro® (31, gods., procent] {Iyp, st geds,, grocent wykersystania) wedlug rodzai
o i Kocint r Renafeiclarh J | K
Lp. kredlenie robdl ot : Foawn o barriar Slorapiaria Llldadarla maz gt i Opacsarka mes
miblzm | U0 pﬁf:rlnm podiadi i Bnemicznych :::::9: s Waler tandem i“ alee trdfkolony d;iﬁ:lﬂrr::;;g | Mhicengsh
! 1
1 | Dywanik tréj-| 70 | KBP—3000—RB| SMS—800—0C | SP—500—B RJ’.B—EEJ{'—A | RGM—2330—a T-=8T I1+14T | KBP—3001—B | SKP—8—A
warstwowy 1-8-15% 1-8-18%, 1-8:13% 1-8-30%, 1-8-99 2. 8. 1007, 1-8-91%, 1.8.58%) 1-8.000;
% @rysow smo-
towanych
grubodei 5 em
2 | j w. aay j- w. i w. i- = §ow. i T80T 11+-14T jo we SEP—25—A
1+8+47%, 1-8.55%, 1:8:37%, 1 &-929; 1-8.270, 4-8.91% 3-8.83% 2.8.719 1-8. 1009,
3 ﬁmlﬂhaitnn 80 i w. oW, jo w. i W, i w. 797 11147 i w. SKP—8—A
wuwarstw,
1-8-17 1-8- 1-8-15 1-8-31%: - L <5« RG0 R K. He
s oy 20, % % 1-8-11%, 1-5:86%, | 1.8.869 1-8:64% | 1-8-100%
41§ w 250 i w. j. w. _ bkw J w jo w. _TeT 11+ 14T | KEP—5000—4 ' SKP—25—4
1-8-529% 1-8-0639 1-8-402;, 1-8-85%, 1.8.3204 6.5 80%, 3-8 009 I &.5-079, L-5-100%,
TABLICA 7
ZESTAWIENIE TYPOSZEREGOW MASZYN DLA NAWIERZCHNI Z ASFALTOBETONU
Zﬂﬂmnmnn-_u:ryknr:;pmnr scrrsyn  Aladeet fazl,, M;.: procent) weilleg rodariu
Poastep
Ly (Heredlenio robst i Fredala Koueind . . Rusiciclarka Hociol
w daranirfarfa i Skrapiarka Eikladarka mas Wiler o . . fhacaarka mas
wibfzm peatloda e p:;!lg:::mm Situmin Brhunicam el ::::’:::’; taradenn R i iy :ﬁuﬂn:u?:u::j: biliermicsn yeh

1 | Naw, z asfalto- B0 | SMS—800—C | KBP—3000—B | SP—250—A RAB—3000—A | RGM —2330—A | 7+8T 11-=14T | KBP—2000—B | SKP—8—A

betonu typ éredni T, T z TR, o o .
i bt 1-8-209, 1-8-2897 1-8-35% 1-8-169 1-8-119, | 1-8-78% | 1.-8-789; 1-8- 1009, 1-8-100%,
215 w. 2450 i w. Iow. I fw |- e jow. _ 79T | 1T | KBP—5000—A | SKP—26—-4A
1.8+ 669, 1-8 789, 1-8-100%, 1-8-48°, 1-8-329,  [2.8-100% | 3-8.100%, 2.8-059, 1-8- 1009,
3| Naw., = asfalto- 150 j- w. Jw. jo W j. w. Jo W _ 18T 11+14T | KBP—6000—4A Jow.

betonu typ cietki 1-8-38%, 1-8. 549 1-8-669, 1-8-789, L.8-18% | 2:8:809 | 3.8.800, 2.8.869 1-8- 1007,
55 em grubodei




2 5. Nawierzchnie z asfaltu prasowanego

Nawierzchnia z asfaltu prasowanego jest to na-
wierzchnia skladajgca sie ze zmielonych wapieni na-
syconych asfaltem lub syntetycznego wypelniacza
asfaltowanego ukladanych w stanie podgrzanym i za-
ROSZOZONA.

Wykonanie nawierzchni polega na podgrzaniu na
brytfannach mgezki asfaltowanej i zageszezanie jej
podgrzanymi lekkimi walcami o napedzie recznym.

Nawlerzchnie uklada sle o gruboscl 343 cm zazwy-
czaj na podbudowic z betonu cementowego. Na-
wierzchnia ta obecnie bardzo wyjatkowo stosowana,

2 6, Nawierzchnie z asfaltu piaskowego
(PN-60-5-96027)

Nawierzchnia z asfaltu piaskowego jest nawierzch-
nig skiladajgeq sie z plasku wypelniacza i asfaltu
w proporciach dobranych wedlug zasady minimum
priini, ktdrej masa sporzgdzona i ukladana jest na
gorgco.

Nawierzchnie z asfaltu piaskowego wykonuje sie
w trzech podstawowych kombinacjach:

1. jako nawierzchnig jednowarstwowsg typu fred-
niego o grubosel 3 do 4 em, na dokladnie wyrdw-
nanej podbudowie ewenlualnie przy pomocy bi-
tumicznej masy wyrdwnaweze],

2. jako nawierzehnie dwuwarstwowsy typu ciezkiego
0 grubosei ponad 5 em na tzw, warstwie wigzgeej
z grysu lub Zwiry bitumowanych o ziarnach do
16 mm lub wyjgtkowo do 25 mm,

3. jako nawierzchnie dwuwarstwowsg typu cieikiego
o tgeznej grubosci ponad 5 em, na dolnej war-
stwie z asfalisoetonu Scislego irednioziarnistego
i warstwie Scieralnej z asfaltu piaskowego o gru-
bosci 1015 mm, tj. 25--35 kG na m® Przy takim
rozwigzaniu liczy sie na to, iz w okresie zufywa-
nia sie warstwy z asfaltu piaskowego, dolna
warstwa zagescl sig i zamknie tak pod dzialaniem
ruchu, #e¢ bedzie mogla przejgé ruch bez jakich-
kolwiek obaw oraz potrzeby odnowy.

Nawierzchnie te s bardzo trudne w wykonaniu,
wymagajg bardzo starannege doboru skladnikéw, po-
lqezenia z podbudows oraz zageszerania.

Madterialy., Agregat mineralny skiada sie z piasku
lub zazwycza] mieszaniny 2 wzglednie trzech piaskow
dobranych w odpowlednich proporcjach wedlug zasad
minimum prézni oraz wypelniacza, Dobrany agregat
mineralny niezaleinie od warunku uziarnienia powi-
nien wykazywaé cletar objetofclowy w wysokoicl co
najmniej 200 Glemd, a proznie objetofciowe 18--23%.
Jako lepiszcze stosuje sie asfalt o penetracji 40--75%,
a wiec asfalty D-50, I)-T0 lub ich mieszanine,

W calkowitej iloici masy powinny stanowif:
87,5--01,5%
8,5--12.5%.

1. agregat mineralny
2. asfalt

Wrkonanie nawierzchni ¢ asfaltu piaskowego, Pray-
Botowanie masy asfaltu piaskowego polega na:

1. poderzaniu piasku | pozbawieniu go ziarn powy-
£8] 2,00 mm oraz ponizej 0,074 mm,
wymieszaniu z chlodnym wypelniaczem,

4. wymieszaniu agregatu mineralnego z asfaltem na
jednorodng mase,

Produkeja masy dokonuje sie w otaczarkach, Rosz-
Scielanie | zageszezanie masy wykonuje sie wedlug ra-
sad jak gorne warstwy smolobetonu wzglednie asfal-
tobetonu z tym, fe po zageszczeniu nawierzehni zbed-
ne jest skrapianie bitumem, a tylko posypanie wypel-
niaczem dla zapeinienia drobnych por i zwigzania
ewentualnego nadmiaru asfaltu.

3.2 7. Nawlerzehnie z asfaltu lanego (PN-58-5-08103)

Masa asfaltu lanego sluigea do wykonania na-
wierachni jest masa bitumiczng skladajqea sie z mie-
szaniny asfaltu jake lepiszcza oraz maczki mineralnej,
piasku i grysu lub zwiru zestawionyeh wedlug zasad
najlepszego zageszezenia, produkowang i wbhudowywa-
ng na gorgeo. Masa asfaitu lanego dzieki skiladowi
z duzg zawartoscig wypelniacza i asfaltu ma w chwili
ukladania (temperatura 140--180° C) konsystencie gesto
plynng, ktéra umotliwia ukladanie je] przez rozlewa-
nie i wypgiadzenie.

Mawierzechnie z asfaltu lanego stosuje sie jako gorne
warstwy nawlerzehni typu éredniego i cleikiego, Wy-
konuje sie jedno i dwuwarstwowe. Masa asfaltu la-
nego prieznaczona na nawierzehnie jednowarstwowe
i na gbrng warstwe nawierzchni dwuwarstwowe] nosi
nazwe masy nawierzchniowej i ma nieco odmienny
sklad od masy przeznaczonej na dolng warstwe, a no-
szacej nazwe masy fwiroweij. Niejednokrotnie na dol-
ng warstwe stosuje sie mase asfaltobetonu srednio-
ziarnistego lub gruboziarnistego polécistego, takie roz-
wigzanie daje bardzo dobre rezultaty,

Sposrdd wszystkich rodzajéw nawierzehni bitumicz-
nych typu éredniego 1 cietkiego nawierzchnie z asfal-
tu lanego dzieki jej licznym zaletom jest najchetniej
stosowana nawlerzchnig w ulicach miejskdch,

Jako lepiszeze stosuje zie asfalty drogowe D-35
i D-50 oraz ewentualnie jako dodatki utwardzajgee
asfalty naturalne.:

Projektowanie masy asfaliu lancgo nawlerrchnio-
wego | dwirowego. Kruszywo dla masy asfaltu lanego
dobiera sie wedlug zasad minimum prééni, natomiast
asfalt jako wypelnienie préini agregatu mineralnego
z nadmiarem w granicach 1+3%, zas Fwirowego
D20,

Drogg praktvki ustalono pewne ramy dozowania
poszczegbdlnych skladnikéw w masach asfaltu lanego
(tabl. 8), ktdre naleiy przestrzegat nie naruszajgc zasa-
dy minimum (optimum) préeni,

13
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TABLICA &

WYTYCZNE DOZOWANIA SKEADNIKOW MAS ASFALTU LANEGO

I ICH WLASNOSCI

Hedd w muoxach agfolin lonego
L. p. Rodzay alladnikie fub wladefwodei Jednostka

| maniterschitoweego dwriroivegn
1 asfalt % 8595 7+8
2 wypelniacz % 25+32 2328
3 piasek o T ap=-20 2115
4 ETYSY Y 3540 —
5 twiry lub grysy b T 300l
[ préinia w kruszywie mineralnym O 1420 1420
T cigiar objet. kruszywa G/em® > 295 > 295
] zawarlosé ziarn ponad 2 mm % =30 = 35
] zawartost ziarn ponizej 0,074 mm O =20 > 18

Wykonanie nawierzchni # masy asfaliu lanego. Ma
naledycie sprofilowang i dokladnie oczyszezong podbu-
dowg ukiada sie warstwe dolng nawierzehni asfaltu
lanego, przy czym zbedne jest skrapianie podbudowy
asfaltem. Mase asfaltu lanego sporzadza sie w specjal-
nych kotlach wyposatonych w mieszadla o napedzie
mechanicenym. Ukladanie nawierzehni w zaleinofei
od warunkéw lokalnych moie byé wykonywane na
calej szerokofci jezdni lub jej polowie, reczmie lub
przy pomocy ukladarek mechanicznych.

Grubosé jednej warstwy powinna wynosié w grani-

cach 2,035 cm, przy czym ciensza warstwa jest trud-
na do naleiytego rozécietania, zagé w grubszej na skutek
diuiszego czasu ostygania nastepuje opadanie wiek-
szych ziarn kruszywa co jest oczywiscie wadliwe.
Gérng warstwe uklada sie w podobny spostb, z tym
ze wskazane jest ukladanie jej na jeszcze cieplej
warstwie dolnej.

Wykonang nawierzchnie naleiy posypywad piaskiom
o ziarnach do 2 mm z jednoczesnym wiarciem go
w gorgcd | plastyczna jeszcze mase. Ten zabieg ma na
celu uzyskanie szorstkodel nawicrzehni.



II. MATERIALY DO BITUMICZNYCH MAS- NAWIERZCHNIOWYCH

Podstawewe materialy do produkeji bitumicznych mas nawierzchniowych stosowane sq:

1) smoly
2) asfalty
3) kruszywa mineralne

W zaleinoci od uiytku lepiszcza rozrbinia sig nawierzchnie smolowe lub asfaltowe, ogélnie bitumiczne
Kruszywo stanowi szkielet mineralny, lepiszeze zas wig?e posrezepdlne ziarna kruszywa w zwarts calodé,
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SMOtLY

1, 1. Smaly 53 to gesto lub rzadko plynne clecze,
kitdre otrzymuje sie przy destylacii rozkladowej (piro-
genityeznej) clal pochodzenia organicanego, jak np
wegiel kamienny, brunatny, torf, drrews. Gléwne zna-
czenie dla drogownictwa posiadajg smoly z wegla ka-
miennego.

W zalefnosici od sposobdw przeprowadzenia suchei
destylacji rozréinia sie nastepuigee rodzaje smol:

a) smoly gazownicze
dukeji gazu swietlnego,

b} smoly generatorowe — ktdre wydzielajg sie przy
produkeji gazu generatorowego,

ofrzymywane przy pro-

WLASCIWOSCI TECHNICZNE SMOL

¢} smoly wytlewne — otrzymywane przy nisko-
temperaturowych procesach odgazowywania
wegla, '

d) smoly koksownicze — wysokotemperaturowe, po-
wetajqee przy przerdbee wegla kamiennego na
koks hutniczy.

Dla przemysiu jak i dla budownictwa drogowego za-
sadnieze znaczenie posinda smola keksownicza, ze
wzgledu na jei przewaiajgey udzial, wynoszaey okolo
87%, w opblnej ilofel przerabianych smol i ze wzgledu
na sklad chemiczny umoiliwiajgcy zaopatrzenie prze-
mysiu w wiele cennych surowedw.

TABLICA 3

DROGOWYCH ZWYKLYCH

Gatinki
W pmminsieri i Merady baclad
B0 | SA5T0 | St0/ 180 S840 EH00/500
a) lepkoit w temp. 30° C przy Srednicy weg 4,2
otworu wyplywowego 10 mm, tejite normy
w sekundach 20-—40)45-=T0) 80-=-120| 180240 SO0 BiWy PN-53/C-04004; sto-
b} gestodé & — najwyie] 1.230 | 1,240 1.240 1,250 1.2 sujge do obliczania
gestofcl wadr:
¢ 25=2¢ t 40,0007
(t— 25)
¢} destylacia normalna: zawartodé oleju PN-54/C-87055
lekkiego i wody w temp. do 170°C
w procentach najwyiej Lo 1.0 1.0 Lo 1.0
zawartoié oleju Sredniego 170-=270° C,
w procentach — najwyiej 12 11 10 ] B
zawartosé oleju cietkiego 270--300° C,
w procentach 410 358 | =8 a8 3=5
zawartoéé oleju antracenowego
200--350° C przeliczonego w procen-
tach 16--26{17=27| 17=27 18258 1828
zawartosé paku przeliczonego wg 4.3
w procentach G+ 65 5065 5070 =70 S-=T0
stosunek zawartodfel oleju antrace-
nowego (preeliczonego) do zawartoscl
pakn (przeliczonego) od J:25 do 1:4.5
d) wody, w procentach — nie wysej 05| 05| 05 0,5 0.5 PN-55/C-04523
€) temperatura micknienia pozostalofei
wg K. 8. w *C — najwyie] i 70 70 70 70 PEN/C-04022
1) skladnikdw kwaSnyeh w procentach PN-53/Ca7066
— najwyie] 3 3 3 3 2 biorac do oznaczenia
olej dredni
170-+270° C
g} naftalenu surowego, w procentach —
najwyde] 3 3 3 2 2 PN-53/C-97058
h) antracenu surowego w procentach —
najwyiej 3.5 1.5 3.5 3.5 3.5 wg 4.4
i) czefci nierozpuszezalnych w benze-
nie, w procentach — najwyiej Lis 16 16 15 18 PN-53/C-97057




Otrzymywane w procesach jak wyzej smoly zawie-
rajg znaczne iloSci wody i nosza nazwe smoly surowej,
a w celu uzyskania z niej lepiszeza nadajacego sie do
robit drogowych muszg byé poddane dalszej obrébee.

1.1.1. Smola drogowa zswykla §

Otrzymywanle, W skali przemystowej stosuje sie
preerdbke smoly surowej przes:

a) destylacje,
b) preparacie,

a) Metoda destylaeyina polega na ogrzewaniu smoly
do temperatury okolo 250° na skutek czego od-
dziela sig woda i oleje lekkie. W ten sposdb
ofrzymana smola ma gorsze wlasnoscl niz prepa-
rowana, gdyi ilosé i stosunek pozostalyeh elejéw
jak i paku 33 przypadkowe.

b) Najezefcie] w przemyéle koksochemicznym sto-
suje sie metode polegajgeq na oddestylowaniu
poszezegolnych frakeji ze smoly surowej ai do
uzyskania twardego paku. Rozdzielenie nastepuje
wedlug temperatur wrzenia kolejnyeh frakeii
i w przyblizonych ilodciach:

Woda amoniakalna okolo L
Oleje lekkie o temp. wrzenia

do 270° C okolo 1%
Qleje frednic o temp. wrzenia

od 170--270° C okolo 209

Oleje ciezkie o temp. wrzenia
od 270-+360° C okolo
Dleje pak (pozostalost)

119,
57%

Oddzielnie zebrane frakcje przerabia sie w drodze
filtracji, zostaje oddziclony naftalen, antracen i inne
zwigzki chemiczne posiadajgee tendencie do krystali-
zacil, a nastepnie odfiltrowane oleje miesza sie z pa-
kiem w ustalonych ilosciach, uzyskujge smole prepa-
rowang, czyli zwykla smole drogows o dowolnej wi-
skozie. Ostatnio panuje tendencia do stosowania smot
wysokowiskozowych priy réwnoczesnych tendenciach
rozwoju produkeji smél uplynnionych (niskowiskozo-
wwch).

Destylacia smdl odbywad sie mode sposobem okreso-
wym w retortach plonowych lub sposobem cigglym
w bateriach destylacyinych jak rdwnied w zbiornikach
destylacyinych, tzw, systemem rurowym,

Przemyst Koksochemiczny produkuje zgodnie z Pol-
skg Mormg PN-58/C-97031 — 5 gatunkow drogowych
smdl zwyklych, ktéryeh wlasnofcel podaje tabl o

1.1.2 Sklad i wlaéciwocl Nzykochemiczne smil

Smoly wysokotemperaturowe skiadajg sie gléwnie
z weglowedordw aromatycznych, poczynalac od benze-
nu ai do weglowodordw wielopierfcieniowyeh o wyso-
kich cigiarach crasteczkowyeh i skomplikowanej bu-
dowie,

W niskotemperaturowych smolach natomiast prze-
watajy zwigzkl parafinowe | skladniki kwaéne — po-
nadto we wszystkich smolach wystepujy zwigeki
zawierajgce tlen, siarke i azot.

Tabela ponitej obrazuje zaleinodé skladu chemicz-
nego od sposobu ofrzymywania smaol.

Smoly podobnie jak i asfalty stanowis uklady kolo-
idalne o budowie micelarnej, skladajgee sie z dwdch
faz; rozpraszajacei, w sklad ktérej wchodzg oleje
i rozproszonej, ktérg stanowis wysokoczasteczkowe
weglowodory, czesto nazywane ,wolnym weglem”,

Kazda czgsteczka wolnego wegla absorbuje na
swojej powierzchni Zywice smolowe oraz pewne sub-
staneje znajdujgee sie w smole, ktdre odgrywaja role
koloidéw ochronnych i zapewniaja utrzymywanie sie
zawiesiny wolnego wegla w stanie koloidalnym.

1.1.3. Smola drogowa siabilizowana 8. 8,

Jest to zwykla smola drogowa z dodatkiem odpo-
wiedniego asfaltu w ilofci od 15—20%. Dodatek asfaltu
wybitnie zmniejsza szybkodt odparowywania latwiej
lotnyech skladnikéw oleistych, zapobiegajac szvbkiemu
procesowi starzenia sig smoly, jak réwniei podnoszge
stopieni plastvernofel lepiszeza.

Smota i asfalt mieszajy sie ze sobg tylko w pewnyeh
okreflonych proporejach, przeto produkcia smél stabi-
lizowanych musl przebiegaé z zachowaniem Scislego
flofclowego stosunku skladnikéw, temperatury prepa-
racji, kolejnosei dozowania itp.

Tylko nieliczne odmiany asfaltéw nadaja sie do sta-
bilizacji bez rozbicia ukladu koloidalnege tych le-
piszez,

Otrzymywanie: Do ogrzanej smoly w temperaturze
80—120° C przy stalych obrotach mieszadel, wprowa-
dza sie stopniowo roztwoér asfaltu w oleju antraceno-
wym.

TABLICA 10

CHARAKTER SKLADNIKOW POSZCZEGOLNYCH TYPOW SMOL
SUROWYCH W ZALEZNOSCI OD TEMP. ODGAZOWANIAWEGLA

W PROCENTACH WAGOWYCH

| &
L.p SEmoln surowa I ”TT::.:MN zm-d? Rf:—::r:“ Hefiny Parfiny Syiahs Pak
algansania | arpn e '] nuifleny aromafiresne
1 Wytlewna 500 — GO 1.3 25.3 4.3 12.5 16,6 | 40,0
2 Generatorowa TO0 — B 14 1,0 3.7 7.2 20,2 i1
3 Gazownicza 1{KH) 1.3 .10 4.0 6.5 232 58,0
4 Koksownicza 1N 1.3 1.0 4.2 0.8 207 010
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TABLICA 11

WLASNOSCI| TECHNICZNE SMOL DROGOWYCH STABILIZOWANYCH

fiatnnki
Wym Rl i
R SKI5/70 S580/420 SSEA80/240 SR Doy
a) lepkost w temp. 30° C przy Srednicy
otworu wyplywowego 10 mm w se-
kundach 4570 80120 180240 0500 | WE 4.2
b) gestodé s najwyie] 1.240 1.240 1.250 1250 | PN-53/C04004, sto-
sujgc do oblicza-
nia gestofel wzdr:
e
+ 0,0007 (t—25)
¢} destylacia normalna: zawartosé oleju
lekkiego i wody do temp. 170°C
w procentach najwyiej 1.0 1.0 1.0 1,0 PN-54/C-97055
zawartosé oleju dredniego
170--270° C, w procentach 310 210 1+8 1=-8
zawartost oleju cietkiego
270--300° C w procentach 3=0 3= J=8 =8
zawartoé oleju antracenowego
300-+-350° C, w procentach 12527 17527 18+28 1828
d) wody, w procentach najwyiej 0.5 0,5 0.5 0.5 PN-35/C-04523
e) temperatura micknienia pozostalosci
wg K. 5 w °C najwykej 70 0 70 70 PEN/C-04022
f) skladnikéw kwafnych w procentach PN=-33/C-97066
najwyiej 25 a5 25 20 biorge do oznacza=-
nia olej &redni
170—270° C
g) naftzlenu surowego, w procentach
najwysej 25 25 2.5 2.0 PN-53/C-07058
h) antracenu surowego, w procentach —
najwyiej 3.5 3.5 3.5 5.5 we 4.4
i) asfaltu w procentach 15420 1520 15520 15-+20 przez pordwnanie
rozehodu asfaltu
rudylego do pro-
dukcii z iloscig
wyprodukowane]
smoly stabiliz. wg
ksige magazyno-
wych w wytwirni

J¥ obraz mikroskopowy po uplywie

24 godzin

jednorodny

wWE 4,3



Produkeje przeprowadza sie w preparatorach plono-
wych zaopatrzonych w wysokosprawne mieszadia.

Przemys! Koksochemiezny produkuje zgodnie z Pol-
skg Normg PN-58/C 97031 pleé gatunkdw smél stabili-
zowanych, ktorych wlasnofci sg ujete w tabl. 11

Zastosowanie: Smoly stabilizowane stosuje sie do
budowy wszystkich typow nawierzehni smolowych, tj.
od pokrowedw, dywanikdw, do smolobetonéw, tak do
budowy jak i do konserwacji nawierzchni smolowych
ze szezegdlnym zwrdceniem uwagi na to, aby gorne
warstwy nawierzehni byly absolutnie wykonywane
tylko ze smoty stabilizowanej. Natomiast smoly zwykle
stosuje sie do tych samych robét nawierzchniowych,
leez tylko do warstw dolnyeh, oraz do stabilizacji
gruntdow w formie uplvonionych.

1.1. 4. Smola drogowa rwykla uplynniona 8, U.

Jest to zwykla smola drogowa, ktérg rozcieficzono
latwolotnym rozpuszezalnikiem w ilofel od 10—20%,
Dodanie rozpuszezalnika nie =zmienia zasadniczych
wiasnosci smely poza zmniejszeniem jej wiskozy, co
jest zjawiskiemn przejjciowym, ktére zanika w miare
pdparowywanla lotnego rozcienczalnika przy zetknig-

ASFALTY

1.2 Asfalty, sq to ciala barwy ciemno brgzowej do
czarnej o konsystencii gesto plynnej lub statej, topigee
sie przy ogrzaniu oraz posiadajgce wlasnodci wigigoe.

Skiad I wlasdciwosci fizykochemiczne asfaltdw. Asfal-
ty naleta do bardzo zlodonych mieszanin wysokomole-
kularnych weglowodordw parafinowych, naftenowych
i aromatycznych, zawierajgeyeh ponadto pewne iloseci
rwigzkow tlenowych, siarkowych i azotowych. W sklad
rop wehodzi 84--85% wegla [ 12-+-14% wodoru. Wediug
obeenych pogladéw asfalty naleiy uwazaé za ukiady
koloidalne (oleosole), w ktérych fazg rozproszong sq
tzw. micelle, zas czefel oleiowe tworzg faze zwarts.
Jadro micelli stanowig najprawdopodobniej asfalteny
z zaadsorbowanymi przez nie fywicami. Ten system

ciu sie z agregatem mineralnym — samo lepiszeze po-
zostaje niczmicnione.

Otreymywanie: Do smoly drogowej zwykle] o wisko-
zie B0 sek. wg BTA w 30°C, ochlodzonej do temp.
40° C dodaje sie stopniowo rozpuszezalnik najezesciej
benzol przy stalym mieszaniu. W skali przemystowe]
produkeje prowadzi sie w preparatorach.

1. 1.5. Smola drogowa stabilizowana uplynniona 55U

Jak smola drogowa zwykia.

Zastosowanie: Smoly uplynnione moga byé stosowane
bez podgrzewania lub przy nieznacznym tylko pod-
grzaniu szezegdlnle wezesng wiosng lub pding jesienig,
gdyi s one mniej wrazliwe na dzialanie wody i mogg
byé ugvie nawet gdy kruszywo jest wilgotne, Znajduja
rastosowanie do sporzgdzania mas smolowo-mineral-
nych na zimno, do wykonywania napraw nawierzchni
w chlodnej porze roku, do stabilizacji gruntdw.

Opakowanie | transport: Smoly zwykle, stabilizowa-
ne i uplynnione w wysytkach drobnicowych jako opa-
kowanie sluzg beczki ielazne o pojemnosci okolo 200 1,
ramykane wkretkami na podkladee, do masowego
przewozu sluig cysterny kolejowe o pojemnogei 15—20
ton lub auto-cysterny.

koloidalny jest bardzo trwaly, poniewai charaktery-
zuje sie dugym stezeniem koloidéw ochronnych prze-
wainie fywic oraz wysokim stopniem dyspersji czaste-
czek,

Wiasnosel chemiczne asfaltu okresla sie na podstawie
zawartofei w nim pewnych charakterystycznych grup
oraz ich wzajemnego iloéciowego stosunku.

Analiza grupowa asfaltéw obejmuje ilodciowe ozna-
czenie asfaltendw, Zywic, substaneji olejowych, karbe-
niw [ karboidéw oraz kwasdw i bezwodnikéw asfalto-
genowyeh.

Ze wzgledu na swoje pochodzenie rozrdinia sig
asfalty naturalne (kopaliny) i ponaftowe.

TABLICA 12

WELASNOSC| TECHNICZNE NIEKTORYCH ASFALTOW NATURALNYCH
Asfalt natiralngy
L.p. Oznaczenin ppaiila Trinidad Selenizia orar I
Ejpiore falbariaki} Syruakd
| ]
1 Clezar wiasciwy w 25°C g/em® 1d+142 18 1,00
2 Penetracia w 25°C “pen 1,4--4.0 i [i]
3 Temperatura micknienia wg FK b H 0407 125 138
4 Ciggliwosé w 25°C om 113 0 L]
5 Eamliwoét wg Frassa *C do -+ 15 + 20 {- 20
i Temperatura zaplonu C 238 200 206
7 Zawartodé parafiny % 0.48 (140 0,08
8 Zawartosé siarki b 5.5 T4 8.0
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1.2.1. Asfalty nalwralne wystepuja w przyrodzie
w postaci £yl w skale, jezior asfaltowych na powierz-
chni oraz w postaci tzw. mineraldw bitumicznych
w zloZach.

Otrzymywanie: Wydobyty asfalt naturalny podda-
wany jest oczyszezaniu przez ogrzewanic, Wymagana
obribka ogranicza sie do stopienia asfaltu, usuniecia
zawartej w nim wody oraz oddzielenia grubszych za-
nieczyszezell mineralnych.

Charakterystyezng cechy asfaltdw naturalnych jest
zawartoié roinyeh ilofci zaleinie od pochodzenia bar-
dzo drobnych koleidalnych czgstek mineralnych, kidre
skladajg sie glownie z rozdrobnionej krzemionki. Czebci

WLASCIWOSCI

ASFALTOW DROGOWYCH PRODUKCII

nicorganiczne stanowia jednolita | réwnomiernie roz-
proszong zawiesine w asfaleie.

Zastosowanie: Asfalty naturalne znajduijs zastosowa-
nie jako dodatek utwardzajgey asfalty ponaftowe lub
tez mogg byé fluksowane (zmickezone) mickkimi ga-
tunkami asfaltéw ponaftowych, wzglednie zmieszane
z odpowiednimi olejami sluza jako lepiszcze asfaltowe
do budowy nawierzchni bitumicznych.

1. 2. 2. Asfally ponaftowe

Surowcem do otrzymania asfaltdw jest ropa naftowa,
W zaleinodcl od metody przerdbki rozrdinia sic asfalty:

TABLICA 13

POLSKIE)

Eiatienel asfaliu 10 = Siup

— 2K I -T0 -5 -5 Metoxdn hadeadi

Penetracia przy 23° C w stopniach
penetracji
nie nitej
nie wyie]

250

320

Temperatura famliwoici
w stopniach Celsjusza
nie wyhej

Temperatura mieknienia
w stopniach Celsjusza
nie nizej
nie wyiej

&8

Temperatura zaplonu
w stopniach Celsjusza

nie nizej 2]

Cilagliwoié przy 15°C
w centymetrach nie nizej Liwh
Ciagliwose przy 23" C
w centymetrach nie nizej -

Odparowalnoéé w procentach nie
wyie] wagowo 2

Spadek penetracii i ciagliwosé pray
257 C po odparowaniu W procen-
tach penetracii pierwotnej nie
wyie] 40

Zawartoéé skladnikdw nierozpusz-
czalnych w dwusiarczku wegla
lub w benzenie w procentach nie

wyiej 1

Zawartosé wody na miejscu pro-
dukeji

150 filh 40 1] PN/C-04134

220 i By 40

PEN/C-04130

33 40 42 4l

45 oo a7 5 PEKN/C-04021

220 220 220 PRN/C-04008

= = e - PEN/C-04132

1} (Y Gl

PEMN/C-04138

40 40 4 410 PEN/C-04138

PEN/C=-04082

glady do G1% PN-55/C-04523




1. podestylacyjne — otrzymywane jako pozostalosé
po zachowawczej destylacii ropy naftowe] mazutu
lub gudronu,

2. krakowe — wytwarzajgce sie podczas procesbw
krakowania (destylacii rozkladowej) rop i pro-
duktdw naftowych,

3. pokwasowe — otrzymywane z pozostalodei przy
rafinacji olejow smarowych stezonym kwasem
siarkowym,

4, poekstrakevine — uzyskiwane z ekstraktow,
ti. produktéw powstalych w procesach selektyw-
nej rafinacii olejow.

W inzynierii drogowej jako lepiszeza znalazly glow-
nie zastosowanie asfally podesitylacyine z rop bezpa-
rafinowych, 3 w ostatnich latach zaczeto stosowalé do
stabilizacii smof asfalty pockstrakeyine.

1. 2. 3. Asfaliy podestylacyjne

Jakoié asfaltow, podobnie jak i innyeh produktdw
naftowych zaleiy od gatunku surowea i stopnia nowo-
czesnoscl procesdw technologicznych ich wytwarzania.

Olrzymywanie:

a) systemem okresowym, przez kotlows frakciono-
wang destylacie ropy, powodujges rozdzial na po-
srezegdine frakeie, wskutek czego w kotle otrzy-
muje sie pozostaloéé asfaltowa,
systemem ciaglym przez destvlacje kaskadows,
ktora polega na tym, #e w szeregu kotldw usta-
wionych kaskadowo, z ktoryeh kaddy ogrzany jest
do pewnej stalej temperatury, odestylowujg
skladniki wrzace przy danej temperaturze wriee-
nia kotla, w ostatnim kotle pozostaje asfalt,
najczesciej jednak i w najwiekszej ilodci asfalt
obok innych produktéw naftowych jest otrzymy-
wany z destylacii rurowo-wietowe]j, tzw. proénio-
wej.

Destylacja odbywa sie dwustopniowo: w plerwszvm
etapie przerobki wiezowej pracujgeej pod ciSnieniem
atmosferyeznym (stopiefi pierwszy) odpedza sie z ropy
benzyne, nafte oraz lekki oleji dieslowy, nastepnic de-
stylacia prowadzona jest przy zmniejszonym ciSnicniu
(stopien drugi — proznia), w ktorej odbiera sie olej
dieslowy, cicikie frakecje olejéw smarowwych oraz jako
pozostalofé asfalt.

Otrzymywane asfalty =q zwykle poddawane jeszcze
dodatkowej obrobee, np. utwardzaniu przez prredmu-
chiwanie (utlenianie) pod cisnieniem powictrza o tem-
peraturze 2507 C, fluksowaniu (zmickczanie) olejami
itp., az do uzyskania zadanych wlasnosci wymaganych
przez normy.

Zgodnie z Polska Normg PN-536/C-96170 produkuje
sie piet gatunkdw marek asfaltow drogowych oznaczo=-
nych literg D"

b

c

—

1. 2, 4. Asfalty poekstrakeyjne Dex-80, 53 to ekstrak-
ty uzyskiwane przy selektywnej rafinacji olejow sma-
rowych.

Do grupy asfaltéw drogowych niedawno wprowsa-
dzono asfalty pockstrakcyjne, ktdre znalazly zastoso-
wanie do stabilizacji smét Glowna zaletg tych asfaltdw
jest zdolnosé tworzenia ze smo'y bardzo trwalego ukla-

du koloidalnego na skutek dugej zawartosci weglowo-
dordw aromatycznych (okolo 60%, podezas gdy asfalty
podestylacyine nadajace sie do stabilizacji zawierajg
ockolo 50%), co w konsekwencii pozwala na ugycie
wigkszych ilofci asfaltu do stabilizacji, zapobiegajgc
tym szybkiemu starzeniu sie smoly.

Otrzymywanie: irédiem otrzymywania asfaltéw po-
ekstrakeyinych jest rafinacja selektywnymi rozpusz-
czalnikami (furfurolem, krezolem, fenolem) olejow
smarowych.

Selektywna rafinacja polega na rozdzieleniu weglo-
wodordw zavwartyeh w destylacie olejowym na zasadzie
roznej rozpuszezalnodel grup weglowodordw w danym
rozpuszezalniku,

Z uxyskanego w tym procesie ekstraklu bogatego
w weglowodory aromatyezne otrzymuje sie asfalt po-
ekstrakeyiny poprzez proces oksydacii (utleniania),
W zaleinodei od uiytych selektywnych rozpuszezalni-
kdw rozrdzniamy asfalty pofurfurclowe, pokrezolowe,
pofenolowe ogdlnie, poekstrakeyjne.

1.2, 5. Asfalty uplynnione, sg to asfalty doprowa-
dzone do stanu piynnego lub pdlplynnego prrez doda-
nie odpowiedniej -ilosci lotnych rozpuszezalnikéw.
Dodatek ma na celu nadanie asfaltowi pozadanej plyn-
nosci | urabialnodel, co pozwala na otoczenie materialu
mineralnego na zimno lub przy nieznacznym podgrza-
niu i wbudowaniu masy.

Otirzymywanie: Do miekkich asfaltéw D-300, D-200
lub tez D-T0 ogrzanych do temp. 50--60° C dodaje sie
stopniowo rozpuszezalnik przy claglym mieszaniu.

Produlkcje prowadzi sig w preparatorach.

Jako rozpuszezalnika zazwycezaj uiywa sie lekkich
olejéw smolowych lab z ropy naftowej w ilosciach od
10-+40% zaleznie od iloSci i jakoSel rozpuszezalnika
otrzymuje sie asfalty uplynnione, szybke, srednio i wol-
no wigigee. ;

Asfalty uplynnione znajdujg coraz szersze zastoso-
wanie 1 rozpowszechnienie w nowoczesne] technice bu-
dowy drig.

1. 2. 6. Emulsje asfallowe

Emulsja asfaltowa typu O/W jest to zawiesina bardzo
drobnyeh kulistych czgstek asfaltu w wodzie, otriy-
mana na skutek mechanicznego rozdrobnienia asfaltu
w wodzie w obecnosci emulgatora.

Emulsje bitumliczne zawlerals normalnie okolo
50+-55% asfaltu oraz 45-+50% wody wraz z emulgato-
rem. Jako emulgatory stozowane w ilofel 13", moga
byé produkty destylacii tluszezdw lub kwasow tiusz-
czowych wzglednie ich sole sodowe, potasowe, mydla
Fywiczne, smola drzewna | inne.

Mechanizm powstawania emulsji polega na zmniej-
szeniu napiecia powierzchniowego na graniey faz, bi-
tum woda oraz wytworzeniu sie powloczki ochronnej
o okreslonym ladunku elektrycznym na powierzchni
zethniecia sie kuleczek bitumu z wodg spowodowane
dziataniem emulgatora.

Otrzymywanie: Miekki material bitumiczny, np. asfalt
D-200, ogrzewa sie do temp, 140--160° C, a wodny roz-
twér emulgatora od 80--85" C réownoczednie przepusz-
czajge je strumieniem do rozgrzanego homogenizatora
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lub mivna koloidalnego. Iloéci dodawanego roztworu
emulgatora i asfaltu zaleizg od stosunku tych skladni-
kéw wymaganego w przepisie emulsji. Proces rozpadu
emulsii odbywa zie przy zetknieciu z materialern mi-
neralnym, wowezas zachodzi szybkie zmniejszenie
stedenie emulgatora na powierzchni zetkniecia, stabil-
noféé emulsji zostaje naruszona w wyniku czego na-
stepuje wydzielenie sie bitumu.

ZASTOSOWANIE ASFALTOW DROGOWYCH | ICH FEODUKTGN__

Zastosowanie: podaje tabl. 14

Opakowanie: Twarde asfalty naturalne luzem, emul-
sje asfaltowe, asfalty uplynnione w felaznych szczel-
nych beczkach o pojemmn. 200 1, asfalty podestylacyjne
w blaszanych bebnach 185 kg netto, wzglednie w wor-
kach papierowych z wykladksy silikonows dla asfaltow
o niskich penetracjach.

TABLICA U

1
L e | (hsnaneaenie Zastosmeanie Nr normy
1 Asfalt Do wyrebu emulsji asfaltowych 1 do uptynniania PN-56/C-86170
D-300 {fiuksowania) asfaltow twardych i = = —
2 Asfalt Do wyrobu emulsji asfaltowych, do utrwaled
D-200 powierzehniowych, do otaczania gryséw oraz do PHN-56/C-26170
zmiekezania asfaltdw twardych
3 Asfalt Do wyrobu gruboziarnistyeh asfaltobetondw i delnych
D-T0 warstw nawierzehni asfaltospainowych, do produkcji PN-56/C-96170
mas zalewowych i do welebnych wzglednie pol-
wetebnych utrwaler
4 Asfalt Do wyrobu asfaltobetondw i asfaltéw lanych PN-56/C-96170
D-50
5 Asfalt Do wyrobu asfaltow lanych PN-56/C-96170
D-25
i Asfalt Do stabilizacii smol drogowych PN-60/C-96179
Dex-80
T Asfalty Do powierzehniowego utrwalania | drobnych napraw PN=60
vplynnione A. T. nawierzchni, do otaczania kruszywa na zimno oraz S-24051
do stabilizacii gruntdw
& Emulsje asfaltowe Do powierzchniowego utrwalania nawierzchni, do za-
lewania spoin nawierzehni kostkowych oraz do ro-
bét konserwacyjnych. Emulsje bitumicine mogg PN-54/5-24050
byé stosowane rownie: w przypadku wilgotnego
|| materialu kamiennego.

KRUSZYWA MINERALNE

1. 3. 1. Kruszywo naturalne. Kruszywem naturalnym
nazywamy material skalny rozdrobniony wskutek dzia-
lania wielu czynnikéw, jak np. wiatru, wody, tempera-
tury oraz lodowedw.

Zaleinie od wielkosci poszezegdlnych ziarn kruszywo
naturalne dzieli sie na:

a) piaski o uziarnieniu od 0,125 — 2 mm
b) #wiry o uriarnieniu od 20 — 80 mm
¢} pospdlki o nziarnieniu od 0,0 — 80 mm

d) otoczaki o uziarnieniu powyzej 50 mm

Ze wzeledu na pochodzenie piaski i &wiry moina
podzielié na kopalny, rzeczny, jeziorny i morski, po-
spbika natomiast stanowi naturalng mieszaning piasku
i #wiru w rozmaitym stosunku.

1.2. 2, Piasek do nawlerzehni bitumicznych.

W zalednogci od rodzaju nawlerzehni bitumicznej, do
ktérej ma byé stosowany rogroinia sie caztery ocdmiany
piasku:

1 — piasck do mas bitumiczno-mineralnych z asfal-

tu piaskowego,

11 — piasek do mas bitumiczno-mineralnych produ-
kowanych na gorgeo dla nmawierzchni asfalto-
betonowych, smotobetonowych 1 asfaltu lanego,

111 — piasek do mas bitumiczno-mineralnych, produ-
kowanych na zimno (bez podgrzania i suszenia
w suszarkach),

1V — piasek do powlerzchniowego zasypywania na-
wierzchni bitumicznyeh oraz do posypywania
nawierzehni bitumicznych w czasie gololedzi.




Szezeghlowe wymagania techniczne piasku do na-
wierzchni  bitumiczne] zawarte s3 w normach
PN-55/S-06602, a badania techniczne w PN-53/B-06714

Fastozowanie: W zastosowaniu do nawierzchni bitu-
micznych piasek powinien odpowiadalé wymaganiom
zawartym w PN-55/5-06502, jak rowniei wykazywal
dobrg przyezepnoéé do bitumdw oraz posiadadé wspdi-
czynnik emulgacii e == 0,38 Piasek o odpowiednio
stopniowanym uziarnieniu jest gléwnym skiadnikiem
stanowigey szkielet mineralny w nawierzchni asfaltu
piaskowego oraz tworzy zaprawe bitumiczng we wszy-
stkich typach nawierzehni bitumicznych.

1.3.3. Zwiry

Polskie normy rozrdiniaig dwa asortymenty swirdw:
8 — Zwir sortowany
M — Zwir niesortowany.

W zaleinofci od przeznaczenia rozroinia sic cztery
rodzaje wiru naturalnego:

B — do betonu,

K — do nawlerzchni kolejowych,
I = do nawierzchni drogowych,
F — do celdw filtracyjnych.

Szczegdlowe wymagania techniczne dla #wirdw za-
warte =5 w normach PN-58/B-06712.

1.3.4. Pospilki
Wedlug norm rozréznia sig trzy redzaje pospdlek:
B — do betonu,

K — do nawierzehni drogowych,
K — do nawierzchni koleiowych,

TABLICA 15

CECHY FIZYCZNE, CHEMICZNE | WYTRZYMALOSCIOWE POSZCZE-
GOLNYCH RODZAIOW POSPOLKI WG PN-59/B-06713

L. p. Cechy

Dok rodanja

[

——| n K
e | e | #m0 |

i Popusiczalnn licada w proc. o shonmbkn oigdar.

1 | Pyty mineralne poniZej 0,05 mm (czebci ilaste, mulko-

I we) wydzielone metodg plukania 3 ] i

2 | Obce zanieczyszezenia | - | 1| 1 ) 3
3 | Zanieczyseezenia organiczne ! glady | nie bada sie
4 | Siarczany i siarczki | 1 | nie bada sie
5 | Ziarna o wymiarze do 2,00 mm | 45| 0 | 3 | .50 | 50
] Ziarna wicksze od prrewidzianych w poszczegdlnych :

grupach frakejl o wymiarach nie przekraczajacyvch

wymiaru najwielkszego ziarna nastepujgee grupy

frakeji b
7 Ziarna wydivione i plaskie, fwiru zawartego | | |

w posphlce 45 35 20 E ] 30
E] ! Ziarna s'abe i swictrzale fwiru zawartego w pospélee | 15 | 1y 5 | 710
] Nasigkliwoéé fwiru zawartego w pospoice 'l 3 | g | a | “i“m':;d“

Fastosowanie: Do budowy nawierzchni bitumieznych
mnajdujg zastosowanie w rownym stopniu E#wiry jak
i pospdlki stanowige konstrukcie szkicletu masy dla
nofnych warstw nawierzehni, Niekiedy w przypadku
jednorodnogei materialu dla poszezegbdlnyeh ziarn i do-
brej przyvezepnodei do bitumdw mogg byé takie uiyte
do warstwy icieralnej nawierzchni, lecz tylko dla drig
o stabym nateZeniu ruchu.

1. 3. 5. Kruszywo lamane jest to material otrzymywa-
ny z rozdrobnienia surowca skalnego obecnie prawie
wylgcznie w sposdb mechaniezny na ziarna o wymia-
rach do 125 mm.

Rozréinia sie kruszywo zwykle jak kliniec i tluczen
oraz Kkruszywo granulowane, tj. grysy otrzymywane

przez rozdrobnienie, tzw, nadziarna kruszywa swylkle-
g0 w granulatorach.

W zaleinofci od cech wytrzymalosciowych i fizyez-
nych surowea skalnego rozréinia sie cztery klasy kru-
SZYWAL

Przemyst kamieniarski produkuje nastepujgce ga-
tunki i rodzaje kruszyw, ktérych wymagania technicz-
ne okresla norma resortowa RN-57/MT/05-267:

a) kruszywo zwykle:

1. kliniec nieodsiany 0--161 0=25 mm
2. klinlec odsiany 5§16, 5-+25 i 6-+2% mm
3. thaczenr 25--40, 40--63, 6380 1 80-=-125 mm
b} kruszywo granulowane;
1. grys nieodsiany 0--5 mm
2. grys odsiany 25, 58, 516,816, 162 mm 23



TABLICA 18

PODZIAtL KRUSZYWA NA KLASY WG RN-57/MT/05-267

L. p. Cechy

| RKiva Erugzpes

| ! | ' rivided | i v

1 Wytrzymalofd na Seiskanie wg PN-54/B-04110 co naj-

mniej kG/em?

(-]

najwyiei cm

3 Scieralnosé tlucznia w bebnie Devala we PN-53/B-04112

najwyiej %

4 Nasigkliwoi¢é wodg wedlug PN-54/B-04101
najwyiej

5 Odpornosé na dzialanie mrozu wg PN-54/B-04102

13 Zawartofé siarczaniw 1 siarczkdw wg PN-53/B-068714

Scieralnost na tarczy Biehmego wg PN-54/B-04111

1600} 12040 S} 400
0.2 0.3 0.5 -
4 5 8 15
WagOWD
0.5 2.0 3.0 -
culko'wita
niedopuszczalng

Ziarna kruszywa granulowanego powinny mieé
ksztait zblitony do ofmioscianu lub ostrosiupa o szor-
stkich powierzchniach 1 ostryeh krawedziach z mini-
malng domieszka ziarn blaszkowatych i igielkowatych,

Zastosowanie: kruszywo granulowane uiywa sie do
budowy wszysthkich typow ulepszonych nawierzehni
bitumieznych (asfaltowych i smolowych) w warstwach
Scieralnych 1 noSnyeh, w ktérych stanowl sekielet
mineralny.

1. & 6. Maczka kamienna (mineralna) jest to material
o edpowiednim stopniu przemialy, otrsymywany przez

zmielenic w mlynach kulowych skal naturalnych
wzglgdnie w  niektérych przypadkach i kamienia
sztucznego, Najczebfciei produkowane sg magezki z wa-
pieni, dolomitow, bazaltdéw, andezytdw, Zuila wielko-
piecowego itp., podezas gdy w drogownictwie znalazly
zastosowanie glownie maczki wapienne i dolomitowe
oraz w pewnym tylko zakresie maczki bazaltowe.

Maczki kamienne stosuje sie jako wypelniacz w ma-
sach bitumicznych, ktére wraz z lepiszezem tworzg
zaprawe bitumiczng zwang mastyksem. Istotng cechg
maczki jako wypelniacza jest jej uzlarnienie, kidre
okredla sie ustalajge pozostalodé na sicie (tabl. 17).

TABLICA 17

CHARAKTERYSTYKA PRZESIEWU WYPELNIACZA WG NORMY

RESORTOWEJ RM-53/MT/04-136

Pezewiean wypsl mimezi

Przedinil
orzek awm
ifrabmrgn | grnbego
071 przE-:i_:udzi nie mniej niz 80% przechodzi nie mniej niz 50%
0,18 pozostaje nie wiccej niz 5% pozostanie nie wiece] nik 50%
0,25 przech. bez pozostalodci przech. bez pozostalofel

Wypelniacz stosowany do mag bitumicznych powi-
nien odznaczaé sie dobrg prrzyezepnodeig do bitumu
oraz wspolczynnikiem emulgacji e = 0,38,

Zastosowanie: Maczki drobnoziarniste] uiywa sie
jako wypelnlacza do produkeji mas asfaltu piaskowego,
lanego, betontw asfaltowych i smolobetondw oraz do
mas zalewowych.

Mgczki gruboziarniste stosujz sie do celdw special-
nych oraz do wyrobu mas, sluigcych do zalewania
spoin w brukach.

TR

Z uwagl na deficytowoit kamiennych magezek coraz
cxeicie] wprowadza sie iake wypelniacz pyly dymni-
cowe (popioly lotne). W przewainej ilosci preypadkow
popioly te catkowicie bez obnizania jakofci nawierz-
chni zastepuja maczki kamienne.

Opakowanie — transport; kruszywa mineralne, pia-
sek, moina prrewozié luzem dowolnymi Srodkami
transportowymi w warunkach zabezpieczajaeveh przed
ranicczyseczeniemn, maczki kamienne luzem, krytymi
wagonami lub w papierowych workach &4 50 kg



L. 4. Dodatki do bltumbéw. W ostatnich latach za gra-
nicg w coraz szerszvm stopniu s rozpowszechniane
dodatki do mas bitumicznych (asfaltowych i smolo-
wych), ktore wybitnie wplywaia na zwiekszenie przy-
czepnodei bitumdw do materialow kamiennych. Trwale
polgeczenie bitumu z agregatem mineralnym zapewnia
wiekszg szczelnoié, wodoodpornosé oraz gwarantuje
diuiszy okres eksploatacii nawierzehni. Réwnoczesnie
wprowadzenie dodatkdw do bitumdw pozwala na po-
szerzenie asortymentu kruszyw mineralnych, ktore
dotychezas ze wzgledu na slabg przyczepnost w ogra-
niezonym tylko zakresie byly stosowane.

Jednym z czynnikéw polepszania technologicznych
wlasnoéel mas bitumicznych jest zwiekszenie adhezii,
tj, przyczepnogel bitumdw do materialéw kamiennych
przy pomocy dodatkéw powierzchniows aktywnych
i aktywatordw, Dziatanie ich polega na szeregu ziodo-
nyeh ziawiskach natury Tizyeznej (powierzchniowej)
i chemicznej, objawiajgee sie zwickszona adsorpcis,
chemisorpeia, zwickszeniem zwiZalnofei kruszywa
przez bitum oraz oddzialywaniem polarnych grup na
materiat kamienny.

Dodatki te moZna podzielié na;

a) akiywatory, tj. materialy uaktywniajgce powierz-
chnie kruszyw, dodawane w ilofci 2—5% bezposrednio
do agregatu mineralnego. Najozescie] stosuje sie wapno
hydratyzowane, cement portlandzki oraz popidl tup-
kowy;

h) substancje powierzchniowo akiywne, ktire sta-
nowiy wysokoczasteczkowe organiczne zwigzki che-
miczne, skladajgee sie z organicznego, weglowodoro-
wego rodnika § grupy polarne). Substancje te
w zalednodcl od polozenia rednika w budowie czgstecz-
ki zwigzku dzielg sic na kationo- i anionoaktywne.

W charakterze substancii kationoaktywnych stosuje
sig: pierwszorzedne, drugorzedowe, irzeciorzedowe
aminy thuszezowe lub ich sole, a takie czteropodstawne
zasady amoniowe,

Dodatki te dozowane sg bezpofrednio do bitumow
w ilotei od 0,5—1,5%. Najezedeiej uiywanymi dodatka-

mi typu anionoaktywnych to: wysokomolekularne
organiczne kwasy tluszczowe, naftowe, sulfonaftowe,
wzglednie sole cigikich metali i wieloczgsteczkowych
kwasdw thuszezowych. Substancie anionoaktywne moi-
na dozowaé w dwojaki sposob — bezpoérednio do bi-
tumow (wygodnie) lub jeden skladnik dodaje sie do
kruszywa, np. 561 metalu cletkiego, a drugi do bitumu,
np. kwas thiszezowy. Stosowane {lofei wahaja sic od
2—6% (w stosunku do bitumu) zaleinie od rodzaju kru-
szywa, steZenia zwigzku itp.;

c) akiywne smoly | dziegele, kidre sg naturalng
mieszaning kationo- i anionoaktywnych substaneji wy-
stepuigee w przyvrodzie w paliwach stalveh jak np
w drewnie, torfach, upkach, jako zwiazki organiczne,
a w drodze przerdbki przechodzg do pozostaloici pode-
stylacyjne], ti. smdl wzglednie dziegel. Dla zwickszenia
przyczepnofei stosuje sie od 10—12% wagowo w sto-
sunku do lepiszeza. Nicjednokrotnie z uwagi na bardzo
slabg przyceepnodé sméd lub asfaltéw do mokrych
i kwatnych materialow kamiennych wprowadza sie
dodatki podwdine, tj. anionoaktywne do bitumuy, przy
jednoczesnej aktywizacii powierzchni materialéw mi-
neralnych aktywatorem.

Proces mieszania (stapiania) substancjl powlerzchnio-
wo ezynnych z bitumami moie odbywaé sie bezpo-
frednio na placach budowy lub w miejscu ich wytwa-
rzanta, tj. rafineriach wzglednie zakladach koksoche-
micznvch.

Przez zastosowanie adhezyjnych dodatkéw do pro-
dukeji mas bitumicznych niewatpliwie uzyskuje sie
pewne korzyici ekonomiczne miedzy innymi wynika-
jgee: ze skrocenia czasu potrzebnego na otoczenie kru-
szywa bitumem, pominieele procesu suszenia materialy,
wydiukenie okresu sezonu roboczego i inne,

Literatura patentowa pod rdinymi nazwami podaje
szereg Srodkdw kationo- 1 anionoaktywnych stosowa-
nyeh w ecelu zwieksrenia przyezepnoscl bitumdw do
materiatéw kamiennych, a oto niektére: Hartmitel F-4
produkeji NRF, amerykanski No Strip, sewedzki Stora-
min, holenderski Pred T-1, Duomeen itp.
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OGOLNE INFORMACJE HANDLOWE ORAZ PRZEWIDYWANY
PROGRAM PRODUKCYINY ZAKLADOW ,MADRO"
NA LATA 1964 | 1965

Faklady .MADRO" Istnieja od roku 1947.

Poczatkowo noslly nazwe: ,Cenirali Maszyn Drogo-
wych”™ | zajmowaly sie montagem maszyn pochodza-
eych z imporiu oraz budows drig przy pomocy tychze
maszyn. W roku 1953 Centrala Maszyn Drogowych zo-
stala przekselaleona w ZFaklady Naprawy Sprzetu Dro-
rowego, kiore objely swq dzialalnoécin caly Polske.
Prredmiotem dzialalnodci Zakladow Naprawy Sprrciu
Drogowego sialy sie remonty maszyn drogowych rik-
nege typu. Werastajyee w Polsce zapotirzebowanie na
nowe maszyny ridnyeh typiw do budewy drig sklonily
kierownictwo ZNSD do podjecia priby stworzenia
wlasnych polskich konstrukeji.

Priba udala si¢ i od roku 1956 Zaklady dostarczajs dla
odbiorcow krajowych | zagranicznych szereg typow
maszyn noszacych znak fabryceiny [ MADRO" (pierwsze
zeloski slow: Maszyny Drogowe). W roku 1961 Zaklady
previely nows nazwe, klora bremi: Zaklady Budowy
i Naprawy Maszyn Drogowych , MADRO",
Przedmiotem dzialalnodel przedsiehiorsiwa jest dostar-
czanie £ produkeji seryvjinej wiglednie wykonywanie
na zamowilenie nowoczesnyeh maszyn do budowy
i wirzsymania drog kolowych oraz kolejowych, tudzic:
wykonywania napraw fabrycznych wszystkich maszyn
marki ,MADRO",

Kierownictwo przedsiebiorstwa spoczywa w reku Za-
readu majacego siedzibe w Krakowie, przy ul. Fa-
bryeznej 5a, tel. 263-20, 265-60.

Zarzadowi MADRO" w Krakowie podlegaja:

Ceniralne Biure Konstrukeli Maszyn Drogowych
w Krakowie, ul. Fabryczna 5a, tel. 599-80,

Faklad ,MADRO" w Krakowie, ul. Fabryczna 7,
tel. 263-21, 241-56, 541-32,

Faklad ,MADRO" we Wroclawiu, ul. Krakowska 50,
tel, 386-81, 386-82,

Zaklad ,MADRO" w Pabianicach, ul. Pariyzan-
cka 106, tel. 31-88,

Faklad ,MADRO” w Poznaniu, ul. Wreesifiska 18/36,
tel, 24-82, 503-68, :

Zaklad ,MADRO" w Bialymstoku, ul. Zélikowska
8/10, tel. 29-51, 34-10.

0d 1. 1. 1963 r. terenowe zaklady . MADRO", na podsta-
wie udzielonych im pelnomoenictw, prowadza sprzedai
swych wyrobow samodziclnie i dlatego zamowienia na
maszyny produkowane seryjnie oraz na czescli zamien-
ne do lyveh maszyn naleiy kierowaé bezposrednio do
rakladéw produkeyjnych, Oczywiscie, w razie watlpli-
wosel, moina ramiwlenie skierowaé rowniet do Farzg-
du, kitory przekaze je do wlafclwego zakladu produk-
cyInego.

Naszych odbiorcow uprzejmie prosimy, aby starall sie
ramawiaé maszyny w plerwszyvm kwariale roku po-
przedzajacego rok dostawy. Zloienle zamowlen w iym
terminie umoiliwi pam zapewnienie materfaléw po-
trzebnyeh do produkejl | umieszezenie zamowienia
w planie dostaw.

Maszyny objeie przewidywanym programem produk-
cyjnym na lata 1964 i 1965 przedsiawiamy w ukiadzie
tematycznym, starajac sie omowid kolejno: respoly ma-
szyn: do ukladania nawlerzechni z asfaliéw lanych, na-
wierzchni z kruszyw bilumowanych oraz mas asfalto-
-betonowych, zespdl maszyn do lekkich nawierzehni
bitumicznych typu makadamowego, zespdl maszyn do
stabilizacji gruntu, wozy mieszkalne | przyczepy, ma-
szyn i wrzadzenia do budowy i naprawy drog kolejo-
wyeh oraz wresgcle rogne Inne maszyny nle zwiazane
hezposrednio z wymienlonymi powyiej grupami.
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I. MASZYNY | URZADZENIA

DO BUDOWY | NAPRAWY DROG KOLOWYCH

A MASZYNY DO BUDOWY | NAPRAWY NAWIERZCHNI
Z ASFALTU LANEGO

KOCIOE DO ASFALTU LANEGO — POJ. 1800 L — PRZEWOZNY TYP KAP-1800E.

Jest maszyng o konstrukeli ulepszone). Poslada system ogrzewania preystosowany do
zasilania wylacenie paliwem plyonym. Spalanie przy zastosowaniu sziveznego eiagu.
Naped walu mieszakowego pochodzl od wysokopreinego silnika spalinowego
5-320 ER z rozrusznikiem elekiryeznym. Przekladnia napedzajaca wal mieszakowy
miesel sie w odpowiedniej skreyni preekladniowej napelnionej olejem. Hamulee na-
Jazdowy dzialajacy na wszystkie kola obu osi umoizliwia szybki transport za po-
jazdem clagnacym. Kociol KAP-1800 E jest podsiawowsa maszryna preygotowujyea
i transporiufaes asfall lany do robot drogowyveh. Wykonany z wysokogatunkowsych
materialow jest niezawodny w dzialaniu.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

. Pojemnosé kotla 1800 1 Typ silnika S320ER — WSW
Wydajinosd 4 tfeykl Andrychiw
Czas trwania cyklu okolo 6 godzin Moo silnika 12 KM
Cigzar wlasny 68 ¢ Ohroty 10060 obr./min.
Ciegar z ladunkiem 108 ¢ DMugodd calkowita kotla
6400 mm
Paliwo do opalania kotla; Szerokosé 2380 mm
olej paliwowy Wysokosé 2700 mm
o ciezarze gatun- Oeumienie pneumatyczne
kowym 0,85—0,90 B.25 X 20 £
Silnik napedzajacy wysokopreiny, Dopuszezalng seyhkosé przejardowa
mieszak: ‘htodzony woda 30 km/gods,

(Patrz str. 51 — Kociol do asfaliu lanego na pallwo stale — Typ KAP 1800 A)



B. MASZYNY DO PRODUKCIJI KRUSZYW BITUMOWANYCH
ORAZ MAS ASFALTO-BETONOWYCH

ZESFOL DO SUSZENIA I OTACZANIA KRUSZYWA — FRZEWOZNY — TYP SOKP-8A

Zespol sklada sie z suszarki SKP-8A, olaczarki OKP-8A
oraz agregatu pradotwirezego AP-GIB. Jest urzadzeniem
zelektryfikowanym i czefciows zantomatyzowanym. Shu-
zy do wylwarzania grysow asfaltowanyeh lub smolowa-
nych. Pracyg zespolu mogna kierowadé przy pomocy apara-
tury umicszezonej na mosiku operatora. Podawanie mate-
rialow bioracych udzial w procesie zachodzacym w ma-
seynie odbywa sic przy pomocy sprawnyveh elewalordw.
Suszarka opalana paliwem plynnym posiada wydainy

CHARAKTERYSTYHKA TECHNICZNA

Wydajnose wespolu - do

szywa  ,MADRO

otaczania
SOKP-BA przy sred-

Kri=

niej zawartodc] §F wilgoci w kKruszywic
I podgrzewaniu  Kruszywa

tury 1% C: 8

towanych.

Clezar (pravblizony)

Diugosé catkowita
(maszyna. ustawiona
o pracy)

Srerokodd calkowitn
{MAREY A Usltawiona
da pracy)

Wysokodd calkowita
{maszyna ustawliona
do  pracy)

Dlugodé calkowita
do - iransportu

Srercokofd calkowita
o transporit

Wysokodé calkowita
do iransportu

ton gHods,

dao

tempera-

grysdw  smolo-
winyeh, zof pry podgriewanio krusesys
wi da 200° C: 6 ton/gode. grysow asfals

ton

mim

mim

-

=1

10.000

4620
10,004
20040
4.000

Podworie:

palnik, zasilany powlelrzem dostarczanym przez odpo-
wiedni wenivlator, W suszarke wmontowano urzadzenie
odpylajace, ograniczajace przedostawanie sie do atmosfe-
ry pyiu unchodzacego wraz ze spalinami. Przygotowanic
maszvny do pracy polega na odpowiednim zestawieniu
obu czedei zespolu i odeiazeniu pnenmalykow przy po-
moey podnognikiw. Ofoczony lepiszezami grys gromadzi
sie w silosie, skad dostaje sie wprost na skrzynie poed-
stawioncego samochodu wywrotki,

Rozstaw o=l mm 3500 5,350
Rozstaw kol przed-
nieh | t¥lnyvch mim 012 LN TR
Frieiwit mm o 50
Hamulec najax- najaz-
dowy dowy
Dapusztzalna
srybloogé  jardy km/h 15 15
Silnikl elektrycene:
Elewator simny kW 1.7
Wentylator wywiow-
ny feykion) KW -
maped bebna KW 4.5
wentylator palnika KW 8
clewator gorgey EW LY
mieszalnik kw 12
elewator magcezki KW " 1
podajnik jedno-
naczyniowy kW - 1
pompa zebata KW . i
lacznle EW 118 177

frednicn bebna

(Wown. T B50
diugosd babna ITLIm IB00
ohroty bgbna obr./min. (]
pochylenie bebna 1%30—3=
palnik  {t¥p) ma . aled

opalowy

pajemnoid

micszalnlica KG
pojemnoié zasobnika

gotowej masy {14 ¢
wysokodé  podjazdu

podl Tasobhnik m
szerokobé podjazdu

pod zasobnlk mIT -
prEecietny cykl

produkeyiny sk
widnjnoid pompy

do bitumu Lmin, B
cignienie wiryvsku . -

a1

26D



ZESPOL DO SUSFENIA I OTACZANIA
ERUSZYWA SOKP-12A

jest rozwinieciem konsirukeji zespolu SOKP-8A
I charakieryzule sie szeregiem ulepszen.

W sklad zespolu SOKP-12A wchodzi dozator
kruszywa (DK-23A) pozwalajgey na dokladne
objetosciowe dawkowanie kruszyw. Suszarka
dzicki wprowadzonym zmianom, pracuje wydaj-
niej i ekonomiczniel. W mowym typie zespolu
mozliwe jesi precyzyviniejsze wagowe dawko-
wanie materiatéw, co — jak wiadomo jest pod-
stawowym warunkiem standarvzacjli produkiu
koficowego (masy asfalio-betonowej). Posiulaty
higieny pracy zostaly w nowej Konstrukeji
uwzglednione znacznie szerzej. Wychwyiywanie
pylow uchodzaeych ze suszarkl odbywa sle
w baterii evklondw skladajgeej sie z G-ciu cy-
klondw zmontowanyeh na odrebnym podwozin.
Szereg dalszyeh drobniejszyeh usprawnled po-
wiianych bedzie niewatpliwie z zadowoleniem.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Wydajnosé dezownika kruszywa 14 tfgode.
Cieiar dozownika ca 2500 KG
Wydajnosé suszarkl
przy prodokcii asfallo-betonu 12 tgodz.
prey produkeji smolo-belonu 14 tigodz.
Cietar suszarki 5000 kG

Wydajnosé baterii eyklonow (lacena) 4800 m¥/godz.

Clezar baterii 2000 kG
Wydajnofé otaczarki 12 t/godz.
Cigiar otaczarki 10,000 kG
Laczne rapolrzebowanie mocy
calego zespolu (14 silnikow
elekiryeznych) 46,3 kW

WYMIARY GABARYTOWE
diugosé szerokost wysokose

Dozownik 5300 > 1400 1600

Bateria cvklonowa 4000 > 2100 = 3500

Suszarka 9000 X 2400 X 3700

Olaczarka 9800 X 2580 X 4880 (w pracy)
3900 (w trans-

porcie)
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AGREGAT PRADOTWORCEY
TYFP AP-GiB

JEDNOOSIOWY —

Sklada sie z silnika wysokopreinego produkeji WSW
Andrychow | synchronicznej pradnicy pradu zmienne-
go (trojfazowego) o mocy pozornej 63 KVA

Budowany jako trzeci, uwzupelniajgcy element ze-
spoiu do otaczania kruszywa SOKP-8A wzglednie
SOKP-12A, moie byé rowniez ufywany do innych
celéw, np. jake elektrownla polowa, irbdlo pradua dla
roinych maszyn drogowych i budowlanych o napedzie
elektryeznym itp. Mocene podwozie | trwala obudowa
pozrwalaja na stosowanie agregatu nawet w najeiok-
szych warunkach pracy.

Napiecie i czestotliwosé pradu utrzymywane Samo-
czynnie — niezaleinie od wielkoscli obcigienia, Waha-
nia napiccia mieszezq sie w granicach * 2,5%. Agregat
posiada baterie akumulatordw siuzgeg do rozruchu
gilnika oraz magnesowania bicgunow pradnicy po
dluzszym okresie postoju.

KOCIOE DO POD-
GRZEWANIA BITUMU
— POJ. 3000 L. — PRZE-
WOZNY, TYP BP-3000B

clufy do wpodgrzewania bitumicznych materiatéw wiaZg-
cvch, stosowanych przy budowie nawierzchni drogowych.
Zazadniczo zostal pomyslany jako czest skladowa zespotow
produkujgeryech nawierzchniowe masy smolo- wzglednie
asfalto-betonowe (SOKP-8A i SOKP-12A). Moie byt jedna-

Eowo? stosowany i do innych celéw, np. jako zasobnik go=-
racych bituméw do zasilania skrapiarek réinych typoéw (np.
MADRO™ 5=5008B, 5-3000B).

Zastosowane rozwigzania  techniczne czynig =z kﬂ‘-!-‘i
EBP-3000B bardzo praktyczne i ckonomiczne urzgdzenie
moggce oddat duze usiugi drogowecom.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Cigiar calkowily 2650 kG

Silnik: wysokopreiny, czierosuwowy
WEW — 2324E1

Ukilad evlindrow pionowy

Chiodzenie wodne w obiegu preymusowym

Io&é eylindriw 4

Moe znamionowa 50—75 kM

Hosic ohrotow

na minute 1000—1500

Rozruch silnika elekiryceny

Bateria 12¥

Priadnica Fimag-Finsterwalde

Typ DCBE3A

Moo pororna 63 kKVA

Moe czynna 50 kW

Raodzaj pradu zmienny, tréajlazowy

Uklad czieroprzewadowy T Zerem
uziemionyvim

Napiecie znamionowe 400231 V

Crestotliwose 50 Hz

Prad znamionowy 91 A

Wapolczynnik moey cos o =08

Zuiyecie paliwa przy mocy

enamionowej 190 g/KMh
Zuzyecie oleju 3—5 g/KMh
DMugosd (z dyszlem) AT60 mm
Szerokosé 1750 mm
Wysokosé 1870 mm
Dopuszezalna seybkosé

holowania 40 km/godz.

Dwuoslowe podwozie na kolach pneumatycznych ogumionych, wy-
posadone w pnegmatyczne hamulcee pozrwaln na szybkle transporto-
wanie, Opalany paliwem stalym (wgglem) posiada bardzo celowo
raprojeklowane Komory spalania, odpowiednio dobrang wykladzing
r ksetaltek szamotowych oraz doskonala zewneirzng lzolacly cieplna,
co w policzenin z wymuszonym cobleglem plynnego bllumu w po-
Jemnikn (pompa xebhata) zabezpiecza prawidlowes gospodarowanie
cieplem, | w rezullacie decyduje o oszezednym Fudyeiu pallwa,
Pojemnik wykonany Jest z wysokojakofciowe] blachy faroodporne.
Pompe z¢haty napedza silnik elektryeeEny poblerajaey energie elek-
tryeeny x Sieci lub z agregalu pradotwdrczego (np,  MADROY
AP-E1B)., Obstugiwanie kotla dzieki przelreystey | celowej kon-
strukeji jest bardzo latwe. Napeinianie zestalonym asfaltem ulatwia
furaw z pomyslowy lacg”, Napelnfanie pojemnika cleklymi bitu-
mami odbywa slg przy pomocy pompy zébatej — po odpowlednim
przestawleniu rawordw, Ta sama pompa ulatwia pobleranic z kotla
podgreanyeh materialéw winfpeyeh, Isinleje rownled mokliwodd gra-
witacyinege oprotniecnia kotla,

CHARAKTERYSTYHKA TECHNICZNA

Pojemnosd calkowlia

Polemnodd. eksploatacyina

Wydajnodd: kotla przy podgrrewaniu smoly
asfaltu

4000 1

3000 1

1208 RG/godz,
750 kGigod:.
Podworle 3 of. pneumatyki 750-—20

8 57t
Hozstaw osl 2408 mm
Rozstaw. kol 1780 mm
Najmniejszy promien skretu
(Srodek przedniej osi) £000 mm
Przedwil popreeczny 30 mram
Hamuleés POEUMALYCENY
Hamulee postojowy mechaniczny
Lopussczalng seybkosé holowania M kmigods.
Zukycie paliwa 0 WGigods,
Crag podgrzewania 3000 1 asfaliu
£ temp. 20% do 1807 i podz
Czas podgrzewania 3000 1 smoly
Z 20 do 18% 41 podz
Pompd 2ebaty modna uruchamlaé pray
temperaturze
smoly "— Tt o
asfaltu 100°—130% C "
Wydajnofé pompy 250 Vmin,
Oroty 3 obrJmin,
Moc silnlka elektrycznego napgdzajgocgo
DODE 1 kW
Udiwig  Rurawia i kG
Wys., podnoszenia durawla ca A0 mm
Cloiar wiasny kotla ca 5 kG
Dlugost calkowlta ca 5150 mm
Szerokodd calkowita ea 256 mm
Wysokost w czasle transportu ca 3280 mm




ZESPOL DO SUSZENTA I OTACZANIA KRUSZYWA —PRZEWOZNY — TYP SOKP-25A

Fespol sluky do wylwarzania mas smole i asfalio-betonowyeh oraz grysow smolowanych i asfaltowanyeh. Uzywa-
ny jest przy budowie i naprawie nawierzchni bifumicenych. Sklada sie z ceterokomorowego dozatora kruszywa,
otaczarki, suszarki z urzadzeniem odpylajacym oraz silosz ¢ podajnikiem. Dozator kruszywa sluiy de wslepnego
dozowania poszezegilnyeh frakeji kruszywa o odpowiedniej granulacii (w zaleinogei od rodzaju wykonywanyeh
mas asfaltowych). Suszarka z urzgdzeniem odpylajacym suszy | podgrzewa kruszywo. Zamonlowane przy suszarce
urzgdzenie odpylajgce odprowadza za posredniciwem przewodu rurowego pyl i spaliny ze suszarki do cyklonu, gdzie
nasigpuje oddziclenie pylu od spalin. Olaczarka miesza kruszywo z lepiszezami bitumicznymi. Silos z podajnikiem
przejmuje wyprodukowansa mase asfaltows z otaczarki, po czym mase moina dozowaé na samochody Iub inne
urzgdzenia transportowe. Sterowanle urzgdzen elekiryezne i pneumatyezne. Stanowisko operatora snajduje sie w spe-
cjalne] przyezeple samochodowej wyposazone w rozdzielnie i wszystkie poirzebne urzadzenia sterownicze.

Do zasilania zespolu potrzebny Jest (jeicli nie moina exerpaé pradu z sieci) odpowiedni agregat pradoiwérezy o mo-
ey oa 120 KVA oraz agregal sprezarkowy o wydainodel ca

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Dozator kruszywa = wydainosé 25 i/h Zasobnik goracego kruszywa
Elewalor zimny = wydajnoss 25 t/h pojemnosé 2 400 kG
Suszarka kruszywa Mieszalnik pojemmnosé 400 kG

— przy 5% wilgoinogcl

kruszywa wydalnogé: WYMIARY GABARYTOWE

a) przy produkeji asfalio-betonu 20 Uh oy 4 | E : EE E{E}:}.ﬂ; "u;.;:luu-
b} przy produkeji smolo-betonu 20 t/h seapidu =E 5E | JE SE | duech | tplnyeh
=E | %5 e =& | mir man
Zblornik paliwa — pojemnose 300 |
Elewator goracy — wydajnosé 25 t/h g]'tjnw-:rkn ﬂﬂnla Saie Eﬁﬁ 4050 1350 1330
Elewator maczkl miner. — wydajnosé 4.5 t/h Docsior i TI8S 1770, 29500  S4m4 1060 1800
Fompa do bilumu — wydajoosé 80 Vmin, SuBZarka B450 2100 3930 5000 1350 1380
waga do bitumu — udiwig 500 kG Weniylator 24540 1300 1530 {135 ax0 1100
Mieszalnik — pojemnosé 400 kG Cyklon 0] L0080 >+ 2100

— pbroty 100 ebr./min. WYm,







ROCIOL DO PODGRZEWANIA BITUMU — POJ. 6000 | — TYP KBP-6000A

Przeznaczony do zaopairywania zespolu SOKP-25A w lepiszeze bitumiczne stosowane
do mas nawierzchniowyeh.

Podwozie dwuosiowe na bliiniakach 8,25 %20,

Rama konstrukeji spawanej.

Hamulee pneumatyczne, hamulee postojowy mechaniczny.

Opalanie paliwem plynnym lub stalym.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Pojemnosé eksploalacyjnag 6000 1 DMugost w transporoie 7600 mm
Pojemnosé rzeczywista 8000 1 w eksploatacji 6200 mm
Wydajnosé przy paliwie Szerokofé w transporcie 3500 mm
stalym 700 kG/h w eksploatacjl 2400 mm
Wydajnoié przy paliwie Wysoko&é w transporcie 2700 mm
plynnym 1250 kG/h w ehsploatacji ES00 mm

Pompa zebata 0 wydajnosei 150 I/min,

DDZATOR KRUSZYWA — TYP DKE-25A

Eluiy do wstepnege, ohictosciowege dozowania poszezegflnych
frakeji kruszywa wchodzgeych w sklad bitumicznych mas beto-
nowych produkowanych przez zespdl do olaczania kruszyvwa
SOKP-25A.

Kruszywo umieszezone w spawanym z blachy czterokomoro-
wym koszu zasypowym (o lacznej poj. 4 m?), splywa poprzez
poruszane posuwisto-zwrotnie rynny ZsYpowe na gumMowy prae-
noénik taSmowy transportujgcy je do kosza zasvpowego su-
szarki. Recznie regulowane zasuwy porwalajg na dokladne dozo-
wanie poszezegdlnych frakeli kruszywa. Naped przenosnika oraz
rynien zsypowych z silnika elektrycznego o moey 1,7 kW,
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ROZSCIEEACZ ASFALTO-BETONU,
TYP RAB-3500A

sluty do ukladania nawierzchni drogowych z mas
smolo= i asfallobetonowych w sposih ciagly.

Poruszajacy sie przy pomocy dwu zespolow ga-
slenicowych, wyposazony w spalinowy, dwucy-
lindrowy silnik wysokopreiny i pradnice pradu
stalego, posiada cickawie skonstruowana, elek-
trycenie podgrzewana belke wibrujaco-gladzacs,
rozgarniacz Slimakowy, preenodnik zerzeblowy
oray — umieszezony w przedniej crestci masiyny
— duiy kosz zasypowy przéjmujacy mase z Lyl-
no-zsypnego samochodu-wywrotki opierajacezo
sie tylnymi kelaml o specfalne rolki rozscielacza.
Konsirukeja roziciclacza pozwala na poszerzanie
pasa roboczego od 25 m do 35 m (skokami co
25 em). Gruhosé vkiadanej warstwy masy bitu-
micznej moke byé regunlowana w duiym zakresie.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Wydajnosé maksymalna
Szerokose rozscielania: normalna
Szerokosé rozécielania: poszerzona
{skokami co 25 cm)
Gruboié warstwy rozicielanej
Szybkosd robocza (6 biegdw)
Szyhkost transportowa (4 biegi)
Czestotliwodé wibracii belki
gladzacej
Czestotliwosé poprzecznyveh
shokéw belki gladzacej
amplituda skokiw poprzecznych
Silnik 8 322 H wysokoprezny
Z-cylindrowy 4-suwowy stoja-
¢y, chlodzenia wodne z roz-
rusznikiem elekiryeznym

Pradnica PBa 44 prad staly de
ogreewania belki gladzace]

napigeie

calkowita dlugoié
catkowita szerokosc
calkowita wysokoSé
cleiar maszyny

50 t/h
25 m

25 m—35 m
10=120 mm
1,3—E8.3 m/min
10,7—27.8 m/min

1500 drgan/min

120 skokdéw/min
40 mm

N=3TEM
0= 1500 obrimin.

Nm56 KW
n= 1500 obr/min
=220 V

4120 mm
2700 mm
1870 mm
B0DD ki

=3




EADOWAREA JEDNONACZYNIOWA CZOEOWA
O POJ. EYZKI 250 L — TYP LJ-250A

Frzeznaczona jest zasadniczo do zaladowywania zasoh-
nildw dozatora kruszywa DER-25A  stanowiacego
pierwszy clement skladowy zespolu do suszenia i ofa-
czania kruszywa SOKP-25A,

Eadowarke pomyslano jako jeden z wariantéw wyko-
rzysiania ciagnika URSUS C-325 do prac na placu bu-
dowy.

Ruchy lyiki sterowane hydraulicznie.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

Pojemnodé Lydki 250 1
Udiwig 500 kG
Rozstaw kdl przednich 1600 mm
Rozstaw kot tylnych 1250 mm
Rozstaw osi 1800 mm
Wyzokost, do ktorei siega Ivika

Priy wWysypywaniu 2800 mm
Diugost catkowita 4000 mm
Zzerokosé 1810 mm
Wyszokost 2400 mm
Cigar callkowity 1800 &G

C. MASZYNY DO BUDOWY | NAPRAWY LEKKICH NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH
TYPU MAKADAMOWEGO

SECZOTEA MECHANICZNA SAMOJEZDNA
— TYP SMS-800 C,

Bluzy do oczyszezania podioia budowanej lub naprawianc]
drogi przed nalozeniem nawierzechni ulepszonel. Jest ma-
szyna samojerdna, prowadzony przez jednego robotnika.
Dwuoesobowy, niskopreiny, chlodzony powieirzem silnik
spalinowy slanowi frddio napeduo, prienoszonego #a po-
srednictwem redukeyvinej skrzyni przekladniowej na oba
kola jezdne oraz beben szezotki, Wigezanie napedo od-
bywa sie za pomocs diwlgni sprzegla klowego. Bebny
sgezoiki — z wlosem z drufu stalowego lub @ tworzywa
szlucznego.

Wymiana bebna Iatwa I szvbka. Szezoika mechaniczna cie-
sy sie opiniz maszyny wydajnej, starannie wykonanej
i tatwej w ohsludze.

CHARAKTERYSTYRKA TECHNICZNA:

szerokose sgczolkownnia BT m

wydajnosé 2100 m*godz.
robocza predkose jazdy ¥ kmigodsz.

zakres regulacji szybkosci od 2 do 5 km/godz,
cigzar calkowity 320 kg

marka silnika — Wylwoirnia Sprietn
Mechanicznego Bielsko

typ silnika S-32.p
rodzaj silnika niskopreiny, 2-suwo-
wy, l-cylindrowy, chlodzony po- dlugosé ealkowita 1455 mm
wiclrzem szerokost catkowila 960 mm
moc uiytecena silnika 7.5 EM wysokodé ealkowila 1065 mm
zuiycie paliwa od 2 do 3 lgodz. dlugost bebna 200 mm

ogumienie MIKRUS"” & 470 mm



KOCIOE DO PODGRZEWANIA BITUMU —
PO 50 1. — PREEWOZNY, TYP KBP-50B

Sluiy do prac kenserwacyjnych | drobnyeh na-
praw nawlerzchnl bilumicznyeh,

Frosty w konstrukeji, posiada kola ogumione ma-
sywami. Faleniske wylokone cegla opniolrwals.
Wahliwle podparty pojemnik daje sie latwo
tdejmowaé x podwozia. Kociol ten preydatny jest
rowniet przy robolach dacharskich, budowla-
nych, kanalizacyjnych itp.

CHARAKTERYSTYRKA TECHNICZENA:

Pojemnosé 501
Wydajnosé

(smola 80° C) okolo 100 Vgodsz.
Cigtar wlasny 150 kG
Diugosé 1635 mm
Szerokosé 860 mm
Wysokosé (bex kominka) 1115 mm

SKEAPIARKA SAMOJEZDNA — POJL 500 | — TYP S-500B

Shuy do skrapiania nawierzchni drogowyeh lepiszezami bitu-
micznymi. Napedzana dwusuwowym, jednocylindrowym silni-
kiem benzynowym typu S-261FP. Opalana paliwem plynnym
{oleje opalowe). Ogumienie pneumatvezne, Hamulee: prey jed-
dzie z napedem wiasnym — mechaniczny, przy holowaniu:
najazdowy. Zebata pompa do bitumu, ogrzewana spalinami
z silnika, Skrapianie przy pomocy dwu skrapiaczy recznych.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZENA:

diugosé 4000 mm
szerokosé 1660 mm
wysokosé 1400 mm
cigkar wlasny 1800 ki
pojemnoié zhiornika bitumu 500 1
wydajnosidé pompy 60 1/min,
Hodé spryskiwacey 4
seybkost jazdy w czasie

pracy 2 km/godz,
dopuszezalna szvhkosé

holowania 40 km/zodze
silnik: benzynowy, 5-261P

dwnsuwowy WEW Bielsko
lo&é exlindrow 1
chlodzenie powietrzne
mog T kM
hamulece: przy jeidzle o na-

pedzie  wlasnym:
mechaniczne przy
holowaniu: hamu-
lee najazdowy me-
chaniceny.



SKRAPIARKA SAMOJEZDNA — POJ. 3000 | — TYP S-3000-B

Przeznaczona do budowy lekkich nawierzchni bitumicznyeh typu makadamoweso (tzew. ,dywanikow bitumicz-
nych') oraz de wykanczania drogowych warstw nofnyeh przed poloieniem Srednich i elgikich nawierzchni
z kruszyw bitumicinych, weglednic z betonowych mas bitumicznych — posiada riwnie urzadzenia porwala-
Jace na uiycie jej do naprawy drig wspomnianego rodzaju.

Skonsiruowana w opareiu o podwozie samochodu cigiarowego marki STAR 25, wyposaiona w gainikowy sil-
nik trakcyjny 8-472 produkceji Fabryki Samochoddéw Cieiarowych w Starachowicach — jest na wskrog no-
Worzesni maszyni drogows.

Celowa konstrukeja, kidrej wiele szezegoliw zarejestrowano w Urzedzie Patenlowym oraz odpowiedni dobor
materiatdow stawiaja ja w szeregu najlepszych maszyn tego typu.

Speclalistéw interesuly niewsatpliwie szczegdly techniczne, Oto one:

* ¢ 99 00 8 @& *

® masywne, resorowane, dwuosiowe podwozie o s@efciu pneumatycznie ogumionyeh kotach,

Jedyny, spalinowy, exterosuwowy silnik gagnikowy z szesciobiegows skrzynia biegéw (z bicgiem wstecz-
nym) porusza cala maszyne ¢ szybkoscia od 1,4 do 60 km/godz | réwnoczeinie napedza (poprzez odboczke
skrzynki biegdw) zebata pompe do bitumun tudziei sprezarke,

3000 litrowy pojemnik bitumu, dobrze izolowany welng #uilowa, posiada wysokosprawna dwupalnikows
instalacje ogrzewces, przystosowana do pallwa pl¥nnego (nafiy),

wrdajnesé palnikéw jest tak duia, #e w przeciagu 140 minut moina podniesé temperature pelnego ladun-
ka bitumu (3000 1) ze 120° O do 190° C prey zuiyein paliwa nie przekraczajacym 15 kelsode.,

urzadzenia do skrapiania — w posiaci irzyczesclowego, skladanego kolektora — poxwala na skrapianie
pasa drogi o szerokosci od 0,9 m do 3.6 m, 2 wydajnofcia regulowans szybkodein jazdy maszyny,
oezyseezanie kolektora z resziek bitumu nasiepuje prey pomoecy spreionego powietrza,

przy robotach remontowych isinieje mozliwedé wylgczenia kolektora | skrapiania dwoma skrapiaczami
recznymi,

spregarka tego samego typu co w clagniku slodlowym STAR C-B0,

z¢bata pompa do bitumu. posiadajjca urzadzenie do regulowanis wy-

dajnodei, zapewnia optymalne warunki pracy systemu obiegu bifumu,

poziomowskaz plywakowy oraz termomeir odleglofciowy umieszezone

na iylnym pomoscie operatora,

obstuga: kicrowea -+ operator (2 osaby).




CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

I. Dane ogdlne

Miary w okladzle

Minry w uktadzis

Dane ogblne R Dane ogilne 288
Objetosé uiyvtecrna zbiorni- Wymiar ogumienia 8—20
ka bitumu 3000 1
T Skrzynka biegdw B-biegowa (z bie-
Szerokodé pasa skrapiania; giem wstecznym)
regulowana stopniowo od 1800 mm
w granicach do 3600 mm

Wydajnoéé skrapiania:
regulowana szybkoscig
jazdy w granicach

od 0,34 do 4 I/'m?®

Clugodt pasa nawierzchni,
ktory moina skrapiaé
pelng zawartofcig zbior-
nika:

a) przy wydajnosci skra-

srerolosd
skrapiania
3500 mm 1800 mm

piania 1 I/m? B30—1600 m
b} przy wydajnosci skra-
piania 4 Vm? 207— 415 m
Spadek temperatury bitumu
w zbiorniku nie podgrze-
wanym 40° Clgodz.

Zugycie paliwa do podgrae-
wania bitumu

10—15 kGfgode.

Czas nagrzewania 3000 1 bi-
tumu ed temperatury po-
ezgtkowej 120° C do tem-

peratury 190° C 140 min.
Wrydajno&é pompy do bitu-
mu
a) minimalna przy
242 obrimin 220 Umin,
b} maksymalna przy
440 obr/min 400 1/min.
Ilost dysz do rozpylania
bitumu 24 =zt,

Maksymalna wydajnodé
jednej dyszy

Nr 1 35 Umin.
Nr 2 20 1/min.

Cisnienie paliwa i powie-
irza w palniku do pod-
grzewania bitumu oraz
zbiorniku paliwa

6 atn

Pojemno&é zbiornika pali-
wa do podgrrewania bi-
tumu

60 1

II. Podwozie

Rozstaw os=i

2000 mm

Rozstaw kot

1600 mm

Wysokosé najnizszego
punktu podwozia

230 mm

Szybkoit jazrdy w czasie
skrapiania na biegu:

11

111

w

v
wstecznym

14— 2.5 km/godz.
28— 5 kmigodz
5,2— 9,2 km/godz.
B.8—15,5 km/gods,
11,53—20.0 km/godz.
1,5— 2,8 km/godz.

Szybkoit jazdy transporto-
wa (maksymalna)

60 km/godz,

111, Naped

marka silnika:

typ silnika:
rodzaj silnika:

moc silnika:
obroty silnilca:
zugycie paliwa;

Fabryvka  Samo-
choddw Ciezaro-
wych
Starachowice

5 472
4-suwowy, EaZni-
kowy z zaplonem
iskrowym

85 KM
3000 obr/min.
240 G/EM godz.

IV. Cigzar I wymiary ze-
wnelrene

Ciezar wiasny skrapiarki BI00 kG
Ciezar skrapiarki z ladun-

kiem 8500 kG
Diugosé calkowita G000 mm
Szerokoié catkowita pod-

czas przejazdu 2140 mm
Szerokosé najwieksza

W Czagie pracy 3600 mm
Wysokosé calkowita

w transporcie 2250 mm
iw. w czasie pracy 2000 mm

V. Opakowanie

Wymiary w opakowaniu
lgdowym i morskim (ma-
.8zyna na kolach zabez-
pieczona opong)

6000 mm > 2140
mm X 2250 mm

Objetosé w opakowaniu

28,25 m?

Cigzar w opakowaniu

ok. 6600 kg




CYSTEENA-NACZEPA DO BITUMU — CNB-5000 A

Sluzy do transportowania, L'hwilum'h magarynowania
oraz podgrzewania lepiszez bitumicznych stosowanych
w dregownictwie. W konstrukeji oparta o podwozie Lypo-
wej naczepy D-50, przewidziana jest do wspolpracy
z ciggnikiem siodlowym Siar C-25. Zblornik o preekroju
eliptycenym, berramowy, samonosny, izolowany cieplnie
45 mm warstwa waly szklanej posiada w gornej czedcl
dwa whazy., Fawdr spustowy umieszezony Jest w dolnej
czesel (vlnego dna. Falowaniu preewozonej ciccey zapo-
biegaja specjalne przegrody przyspawane do plaszeza
zhiornika. Frzez Srodek zbiornika przebiegaja dwie rury
zarowe wykladane masa szamolowa.

Insialacje grzeweza uzupelniaja dwa palniki nafiowe oraz
zhiornik paliwa. Nafta doplywa do palnikew pod cisnie-
niem — na #asadzie poduszki powietrznej wylwarzanej
w zhiorniku.

Nadeisnienic powleirza w zhiorniku uzyskuje sig przy po-
moey recinej pompy samochodowe].

Freyezepa posiada pneumatyezna instalacje hamulcows
podiaczony do ciagnika holujacezo oraz mechaniczny rece-
ny hamulee postojowy.

instalacja elekiryczna (12 V) podlaczona réwniei do ciag-
nika.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZMA

FPojemnose
Ciczar wlasny
Cigzar wraz z bilumem
Czas podgrzewania bitumu
od -+ 10° C do - 160° C
Zuiyeie paliwa do podgrzewania
Fukycie paliwa na 1 podgrzanie
Czas uirzymania bifumu w stanie
cieklym

WYMIARY GABARYTOWE :
A. Cysterna
dlugosé calkowita
seerokosc calhowita
wysokost calkowila

B. Ciagnik
diugose
szerokose
wysoko&c

€. Clagnik 4 cysterna
dlugosé
szerokosc

5000 1
3850 kG
9350 kG

4 godz,
9 lgods.
36 1

18 godz.

5655 mm
2200 mm
2550 mm

4700 mm
2100 mm
2200 mm

8340 mm
2200 mm



WYTWORNICA PARY — TYP SWP-250-A

Sluiy do szybkiego wylwarzania pary dla celéw greej-
nych. W hudownictwie drogowym bedzie stosowana do
podgrzewania cystern 1 kotlow z bilumem, do czysz-
czenia para, rozmrazania gruntu, zasilania urrgdzen
greewezych, sterylizacjl I wszedzie tam, gdzie potrzeb-
ne jest szybkie wylwarzenie pary o frednich ciSnie-
niach.

Urzadzenie sklada sie z silnika i generatora pary, kid-
rym jest weiownica rurowa umieszezona w oslonie
stanowigee] Komore spalania. Generator jest opalany
olejem wiryskiwanym pod cidnieniem i rozpylanym
w strumienin wdmuchiwanego powieirza. Przez we-
fownice przeplywa woda w oblegu wymuszonym, prie-
flaczana przy pomocy pompy wchodeacej w shiad
urzqdzenia.

Zridlem energii mechanicznej, poirzebnej do napedu
mechanizmiw urzadzenia jest silnik spalinowy., Czesc
przewoina zmonfowana na zestawie kolowym na pne-
umatykach.

Patrz na stronie Trtuloe]:

MIESZARKA DO STABILIZACII
GRUNTU — TYFP MSG-Z000A

CHARAKTERYSTYEKA TECHNICZNA:
Produkeja pary 250—270 ki/gode
Maksymalne ciénienie pary 10 ain
Maksymalna temperaiura

pary 180° C
Wydajnosé cieplna
maksymalna 185.000 keal/godz.

wodociagowa lub odpo-
wiednik

spalinowy, dwusuwowy
o mocy 3.5 KM
mieszanka benzynowa

Woda zasilajaca

Silnik napedowy

Paliwo napgdowe

Paliwo do opalaniz olej opalowy
Maksymalne zuivcie paliwa

opalowego 30 lgodz.
Dmuchawa jednostopniowa
Ogumienie pneumatyczne 500—15
DMugosé catkowita 2000 mm
Szerokost calkowita 1450 mm
Wysokodé callowita 1500 mm
Cigzar calkowity 600 kG




D. MASZYNY DO STABILIZACJI GRUNTU

MIESZARKA DO STABILIZACII GRUNTU — TYP MSG-2000A

sluéy do spulchniania zieml, mieszania jej z materialami winzacymi
Jak cement, pyly dymnicowe, wapno lip. oraz skraplania woda lub
bitumem.

Stosowana jest przy budowie drog, pasiow startowych na lotniskach,
przy utwardzanio drig erontowych przeznaezonych dla rechu lek-
kiege oraz prey utrwalaniu nawierzchni placéw magazynowych, pla-
ciw hudow itp.

Pomyslana jako urzadzenie preyezepne, przystosowane do wspolpracy
f ciagnikiem . MAZUR" — posiada odrebny wysokopreiny silnik
spalinowy o mocy 75 KM, sluigcy do napedu wirnika odspajajacego
i spulchniajacego ziemie, Ten sam silnik napedza pompe do wody,
do hitumu eraz pompke olejows mechanizmu hydraulicznego pod-
noszgcego wirnik.

Naped na of wirnika vlozyskowana w wahaczu przenosi sie popracz
raadaptowany ze samochodu ,.Siar 25" mechanizm réinicowy o pree-
diutonych péloskach i dwie przekladnie ladcuchowe z trojrzedowymi
lancuchami.

Ciekawie pomyslane zamocowanie lap I noiy wirnika w tarczach oraz
polaczenie ich ze sobg spreeglami eiernymi, zabezpiecza rotor przed
Hszlﬁ:henlem w przypadku natrafienia na wiekszy kamien, ko-
rzed itp.

Bezpieczefisiwo pracy gwarantuje szczelna oslona rotora, wykonana
z blachy i usztywniona ksztaltownikami stalowymi.

Glebokosé spulchniania reguluje mechanizm hydrauliczny, sterowany
ze stanowiska operatora.

Zwilianie urobku wods — wrglednie bitumem nastepuje przy pomocy
whudowanych w oslone wirnika dwu kolektordow polaczonych odpo-
wiednio z pompami do wody i bitumu.

Przeplyw cieczy regulowany ze stanowiska operatora odpowiednimi
raworami. Caloi¢ zmontowana na jednoosiowym podwoziu spawanym
z hlachy. Kola pneumaiyeznle ogumione, bliiniacze.

Odwietlenie 1 syznal typu samochodowego.

Uzupelniaja mieszarke: zhiornik do wody . Madro” ZWP-Z2500B lub
zhiornik do gorgeego bitumu , Madro™ CNB-5000A.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Ciezar calkowity ok, 4000 kg
Szerokosé robocza maszyny
przy jednym przejiciu 2000 mm
Glebokosé spulchniznia 250 mm
Diugodé calkowita ok. 5800 mm
Szerokost catkowila ok. 2480 mm
Wrysokosé calkowifa 2250 mm
Szerokosé mieszaka (wirnika) 2000 mm
Srednica mieszaka (wirnika) 820 mm
Obroty mieszaka (wirnika) 280 obr./min.
Wydatek pompy do wody ok, 500 1fmin.
Wydalek pompy do bitumu ak. 400 1/min.
Silnik wysokopreiny 4-suwowy
marki WSW Andrychiw
Typ 5-324 K
Uklad e¥lindriw pionowy
Nosé eylindrow 4
Chilodzenie wodne o obiegu Preymusowym
Moe znamionowa 50—75 KM
Mo&é obr./min, 1000—15 000
Rozruch silnika elekiryemy
Baleria 12¥
Zuiyeie paliwa przy mocy
Enamionowe] 150 g/KWh
Zuiyele oleju prey mocy
enamionowej 3—5 g/KWh
Zestaw kolowy D-60
Kola bligniacze
Ogumienie pneumatlyezne

Wysokosé zaczepu holowniczego
Dopuszezalna szybkoéé holowania

260—760 mm regulowana
co 100 m

40 km/h
Hamulee (w transporcie) pneumatyczny
Hamulee postojowy reciny mechaniczny



WALEC OGUMIONY PREZYCZEPNY —
TYF WOP-2225-A

Stosufe sie do zageszezania nawierzchni gruntowych
ulepszonych (stabilizacja eementem lub bilumem) oraz
gruntow w nasypach, Ma bardzo prosia, a zarazem
wytrzymala konsirukcje. Stalowa skrzynia balastowa
stanowi jedna ecaloié ze spawana rama nosSna. Shrzy-
nia osadzona jest na 13 pneumatycznie ogumionych
kolach samochodowych, z kioryveh 68 znajduje sie na
skrecie przednim.

Cieiar walea moina regulowadé w granicach od 4—14
ton przy pomocy obeigienia piaskiem, fwirem, kamie-
niami, #eliwem itp.

ZBIORNIK NA WODE — PRZEWOZNY — TYP ZWS-2500 B

iOpils techniczny ne str. 46)

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZENA

Szer. rob. — 2225 mm.

Ciggar wlasny 3
Cieiar z pelnym obeigzeniem 14 t
Pojemnoéé kosza balastowego 4 m?

OGgumienie 7.5 > 20"
Naclsk 4—8 kgfem?
Dopuszez. szyhkosé holowanla 25 kmigods.
Mugose 3750 mm
Szerokosé 2315 mm
Wysokokd 1615 mm

el



ZBIORNIK NA WODE — PRZEWOZNY — TYP ZWP-2500B

Zbhiornik przystosowany jest do szybkiego iransportu wody
orag do skrapiania drogi w czasic budowy. Posiada motopompg
szlamows MS-1000, umozliwiajacy szybkie napelnianie i oprog-
nianie go pod cifnieniem. Oddaje duie uslogl przy stabilizacji
gruntow cementem. Moze sluiyé do skraplania [ oczyszezania
ulie, Zastosowany uklad zawordw i polaczen rurowych pozwala
na uiywanie zbiornika réwniei jake urzadzenia przeciwpoia-
FOWEEO.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Pojemnoié zhiornika 25001
Szerokosé skraplania 3.6 m
Szybkosié robocza

przy skraplaniu 4—6 km/godz.
Wydaiek wody 3—4 l/'m?

Calkowily czas skraplania
zapasem wody w zblornlku 2—4 min.

Hamulec mechaniczny najazdowy
Ogumienie B,25 X 20
Molopompa WSM Bielsko
Slinik 5-52 gainikowy, Z-suwowy,
chlodzony powlielrzem
Moc silnika 7.5 KM
Zugycie paliwa 3—4 lgodz.
DlugoSé calkowita 4700 mm
Szerokoié przy zlofonym
kolektorze 1760 mm
Bzerokoié calkowita 3450 mm
Wysokosé 1800 mm

ROZSYPYWACZ CEMENTU TYP RC-2000A

Jest urzgdzeniem przyezepnym wspblpracujacym z clagnikiem
MAZUR. W zasadniczym ukladzie konsirukeyjnym zblita sig
do walea ogumionego WOP-2225A i laczy zalely obu maszym.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Podwozie 5 kbl 7,50—20
{predd 5 — iyl 4)
Ciezar wlasny 3000 kG
Pojemno&é zhiornika cemeniu 35 m?
Wrdajnoss 10—60 kG/m?
Szerokosé rozsypywacza 2000 mm
Wysokoié zsypu nad ziemia 100—200 mm
Gabaryly — szerokosé 2300 mm
dlugo&é 3200 mm
wysokosé 2800 mm

Ciggar z balastem jako walec 10.000 kG



PRZYCZEPA WYWROTKA TRZYSTRONNA — TYP PWH-4B

przeznaczona jest do transpertu réinege rodzaju materialéw sypkich
(piasek, gwir, kruszywo, kamienie itp.). Pudlo wywrolki stanowi skrzynia
o wymiarach 3530 > 2082 X 520. Oproinienie wywrotki z materialéw od-
bywa sie przex pochylenie pudia. Konstrukcja wywrolki pozwala na
przechylenie pudla w trzech kierunkach: do tylu, w bok na lewo lub na
Prawo.

Najwiekszy kat pochylenia wynosi 45°. Pudlo wywrotki podnosi sig
i przechyla za pomoca podnoinika hydraulicznegoe zamocowanegoe pree-
gubowo do ramy pudia,

Ciezar wlasny 1770 kG, ladownosé — 3500 kG, calkowily cigiar z la-
dunkiem — 5270 kG, szybko&é transporiowa — 45 kmfgode., hamulee —
najazdowy.




IL. MASZYNY | URZADZENIA

DO BUDOWY DROG KOLEJOWYCH

FODBIJAK WIBRACYJNY ELEKTRYCZNY
— TYF PWE-3000B

lest narzedziem recznym stluigeym do podbijania podkla-
dow przy budowie i naprawie Lordw.

Konstrukeja podbijaka ,Madro” PWE-3000B odpowiada
najnowszym zdobyczom techniki w dziedzinie urzadzen
wibracy jnych.

Zrodiem drgafn przenoszacych sic na brzeszezol, a za jego
pofrednictwem na podsypke, jest silnik elekiryezny sawie-
sxony w ramie uchwyin na bardzo elastyeznych amorty-
zalorach gumowych.

Kszialt rekojedel i zastosowany sysiem amortvzacyjny —
bgdaey wynikiem dlugich dosSwiadezen fabrycznych —
chroni roboinika przed przenoszeniem sie szkodliwych
drgan na jego organizm.
Wymienne brzeszezoty [ ich koficowki pozwalaja na sto-
sowanie pedbijaka ,Madro" w najréinorodniejszych wa-
runkach pracy.
Wielokierunkowe silne impulsy brzeszeroiu podbijaka
powoduja, #e kaidy rodza) podsypki (tluczen, iwir, klin-
kier, iuiel iip.) latwo splywa pod poklady drewniane,
stalowe czy sirunochetonowe.
FPodbijak ,Madro™ nie rozbija ziarn podsypki i niec powo-
duje klinowania sig tlucznia, co wysiepuje czesio przy
podbijaniu udarowym.

@ Duia wydajnosé dzienna

@ Oszezednosé sily robeezej

® Latwa i nie powodujaea zmeczenia obsluga

@ Diuga Eywolnosd | niezawodnodé narzedzia

@ FPelne bezpieczensiwo pracy
olo zasadnicze zalety podbijaka . MADROY,

CHARARTERYSTYKA TECHNICZNA:

Ciezar 13 kG

EBlinik t¥p EWh 13/2 II
Muoe 0,4 kW
Naplecle nominalne 220/380 V

Priyd nominalny 08 A

Obroty 2820 obr/min -
Wymuszona sila wibracji ca 300 kG
Wysokosc 1110 mm
Diugogc 450 mm
Szerokosc 283 mm
Rozstaw rékojesci 410 mm

Do podbijakiow dostareza sie na osobne zaméwienie TA-
BLICE ROZDZIELCZE TYPU TR-4A pozwalajgee na
grupowe podigezanie czierech podbijakdéw oraz ZWIJAKI
KABLA TYFU ZPO-50A obliczone na 50-metrowe odeinki
kabla.




ZAKRETARKA SPALINOWA — TYP Z5-6A

Stosowana przy budowie i naprawle toréw kolelowych,
sluzy do zakrecania i odkrecania wkreldw, Srub stopo-
wyeh i Srub lubkowyeh,

FProsta w budowie i tatwa w obsludze — znakomicie ula-
twia prace,

Obslugiwana preez jednego robotnika daje moinosé whkre-
cenia okolo 600 wkretéw na godzine,

Napedzana jest przez specjalny 6-konny dwusuwowy sil-
nik benzynowy WSK 125

Poslada nastawne urzadzenie dynamometryczne zapobie-
gajace motliwosel przekrecenia srub,

Eatwo wymicnne Koncowkl klucza, specjalna dajaea sie
nastawic pod dowolnym katem odboczka do frub lublko-
w¥ch (rdwnicz z wymiennymi koficéwkami klucza), nie-
wielki cigiar, trwale materialy oraz jakoié wykonania
stawiaja zakretarke MADRO" w szercgu najlepszych
maszyn lego rodzaju

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

Cigiar 120 kG

Wydajno&é przy pracy ciagle] 600 wkretdow/godz,

Fakres regulacfi momentu obro-

towego na wrzeclonie 6—80 kG

Silnik dwusuwowy, henzy-
nowy WSK 125
moc: 6 KM
obroty: 4800 obr/min

Dlugosé 2370 mm

Srerokosc 600 mim

Wysokosé 800 mm

Analogiczna zakrelarka wyposatona w silnlk elekiryezny
nosi nazwe FAKRETARKA ELEKTRYCZNA —
TYF ZE-ZEB




ZESPOE SUWNIC BRAMOWYCH DO ROBOT
TOROWYCH — TYFP SBT-5 A

Zospdl sklada sie ¢ suwnicy SAP-63A, z agregatem prado-
tworczym czterech suwnic nofnych SN-5-A oraz diwigni-
ka hydraulicznego DE-5000A.

Jest nowoczesnym zelekirylikowanym ur:adzenlcn_:u sla-
fgeym do szybkiego mechanicznego ukladania torow na
uprzednio preyveotowanym podiorzu lub do szybkiego wy-
mienienia przesel na odeinkach torowych wymagajaeych
Naprawy.

Suwniee 2z apregaiem pradolwbdrezym (typ SAP-63A),
skonstruowana tak, by mogla przejeidiaé ponad wagona-
mi-platformami, wyposaiono w spalinowy zespol prado-
tworczy | rozdrielnie energii elekiryeznej dla mechaniz-
mbw jazdy i mechanizméw podnoszenia calego urzadzenia,
Suwnice nosne typ SN-5A — kaida o udiwigu 5 ton
— sprecione = crlonem emergelycenym prey pomocy cig-
gien i kabli, maja indywidualne napedy jazdy na kola bie-
gowe prze: przekladnle slimakowe z silnikow asynchro-
nicgnych piericieniowych oraz wyposaione sa w mecha-
nlzmy podnoszenia skladajace si¢ z redukiora, bebna
linowego i ukladu blokiow.

Diwignik hydrauliczny zespolu suwnie typ DH-5000A
jest specjalnie przystosowany do szybkiego padnnsgcma.
obracania i przestawiania na tor roboczy suwnic nosnych
i czlonu energeiycznego.

Zespdl dowofony jest do miejsca pracy po noermalnym
torze za wozkiem lub przed lokomotyws. Na budowie
caly zespol porusza sie przy pomocy wlasnege napgdu po
specjalnym torze roboczym ulofonym po obu stromach
toru normalnego. Werystkie urzadzenia napedowe zespolu
wyposatone sg w hamulee elektromagnetyezne. Agregat
pradotwirczy whudowany w zespol suwniec sklada sie
z wysokopreinego silnika S 324 i pradnicy synchronicznej
pradu smiennego o mocy 63 KVA.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

Szybkosé Jazdy o napedzie wilasnym 6 km
Szybkosé podnoszenia przesia

torowego 3,2 m/min.
Wysekosé podnoszenia od glowki

szYny 32 m
Szeroko&é loru roboczego 2850 mm (3250 mm)
Udiwig jednej suwnicy 5000 kG
Clgiar suwnicy nofnej SN-5A 2350 kG
Cigzar suwnicy z agregalem

prdolw. SAP-63A
Ciezar calego zespolu 14 000 kG
Wysokosé suwnicy nofnej

(od gliwki szyny) 3900 mm
Odlegloié miedey odbojnicami 2800 mm
Szerokose 3660 mm
Wysokose suwnicy z agregalem

{od gliwkl sEyny) a715 mm
Diugose 3050 mm

Fespol pradotwirezy

Silnik: wysokopreiny WSW Andrychow, 5-324 o mocy
756 KM przy 1500 obr/min.

Pradnica: synchroniczna, pradu zmiennego o mocy 63 kVA
# automatycznym regulatorem napigeia 400 V.
Zastosowane silniki elekiryczne:

do mechanizmdw jazdy: 10 szt. o mocy 3,2 kKW kaidy
do mechanizmow podnoszenia: 4 szt. o0 moey 3,7 kW kaidy.

IM. MASZYNY | URZADZENIA ROZNE

PEUG ODSNIEZNY DWUSTRONNY — TYP POD-5A

praystosottany jest do pojazddw samochodowych

o noinoici 5—8 ton (np. Skodas 706 RT i 706 RTS,
Tatra III R, Praga V35, Studebaker)

Siuzy do usuwania &niegu z drdg i placow,

Odznacza sie lekks, prostg i zwartg konstrukceig. Dostar-
czane wraz z plugiem zawieszenla, specjalnie skonstri-
owane dla kazdego z wymienionych typow samochoddw,
zabezpieczaja ramy pojazddw przed odksztalceniami.
Przyczepianle | odezepianie pluga od samochodu nie na-

strecza fadnych trudnoici. Plug wyposazony jest w urzg-
dzenia do nastawlania lemiesza zgodnie =z profilem
oceyszezance] drogl. MoZliwosé regulowania wspolosiowo-
tci pluga z pojazdem zapewnia prawldlowsy rozklad sil
W czasie pracy plug wspiera sie na plozie stalowe]. Do
transportu wymienia sie ploze na ogumione masywem
kétko, Qdpowiednio dobrane Krzywizny odkladnic gwa-
rantujg pelng efektywnosé pracy narzedzia.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

Ciezar 760 kG
Szerokost odéniezania 3000 mm
maksymalna grubofé zgarnianej
warstwy fniegu
snieg Swiezy, malo zwarty
{puch) 800 mm

odpowiednio mniej
10 do 25 km/godz

inne gatunki Sniegu
Szvbkoid robocza
Maksymalna szybkosé transpor-
towa
Ogumienie kélka transportowego
Wymiary pluga:

30 km/godz.
pelne, & 16080

dlugoié 2100 mm
szorokost 3600 mm
wysolkost 1100 mm
Podnosnik frubowsy
Wysokodé podnoszenia 170 mm

Naped podnofnika reciny, POpPrzez prze-
kladnie z laficu-
chem rolkowym

5."3"



PRZEWOZNY KOCIOL
Dy PRODUKCII ASFALTU LANEGO —
HKAP-1800A

Priewoiny kociol do produkeji asfaltu lanego
KAFP-1800A znajduje powszechne zastosowanie
prey  budowie drig kelowwyeh o nawlerzchni
asfaltowe] jake maszyna wyrabiajaca mase
asfaltowa.

Jest on rowniei uiywany przy ukladaniu na-
wierzchni asfaltowej placéw w miastach, posa-
dzek hal fabrycznych, tarasow itp. Wydajnosé
kotla do produkeil masy asfaliowej jest bardzo
duza. W eiagu 5 godzin uzvskuje sie 4 tony
masy gotowej do ukladania.

Wyrdb masy asfaltowej moze sie odbywaé w ba-
zie oraz w czasie transportu, co ulalwia orga-
nizacje pracy | ulatwia postep robot,

Kociol moie byé ciggniony za wszelkicgo rodzaju
pojazdami posiadajaecymi odpowiedni uciag.
Eatwoié obslugl kotla daje moinosé ratrudnienii
mato kwalifikowanej sily roboczej

Prosta konsirukeja i wysoka jakost wiviyeh do
hudowy materialiw dals cwarancje pracy bez-
usierkowej.

CHARAKTERYSTYEA
Dane ogdlne

pojemnofié — 1800 1
wydajnosé — 4 levkl
okres trwania cyklu pracy — 5 godz.
ciezar wlasny — 5850 kg
dopuszezalny ciezar z ladunkiem — 10 000 kg
dopuszezalna szybkosé transporiu — 30 km/zodz.
paliwo — wegiel kamienny lub brunainy

Mechanizm napedu

marks silnika: Wytwornia Sprzefu Mechaniez-

nego Andrychow
tvp silnika: S-60

rodzaj silnika: wysokopreiny, 4-suwowy,
chlodzony woda

moe silnika: przy 1000 obr./min. — 10 KM
ilosé cylindriw: — 1 leiacy
ohjeloié skokowa: 1520 cm?
obroty na wale mieszaka: 3 obr./min
preeloienie napedu mieszaka: 1:120

Podwozie

rozstaw osi — 3600 mm
rozsiaw kil preednich — 1700 mm
rozsiaw kol ty¥lnych — 1850 mm
przeswit poprzeczny — 300 mm
najmniejszy promien skretu — 4800 mm
rodzaj hamuleéw — hamulec mechaniczny
uruchamiany z siedzenia obstugi
wymiary ogumienia: 8,25 X 20

Wymiary zewnetrzne (gabarytowe)

diugosé — 5800 mm
szerokoseé — 2500 mmy
wysokoic ze zlotonym kominem — 2800 mm

wysokosié z postawionym kominem — 4650 mm






	Maszyny drogowe01
	Maszyny drogowe02
	Maszyny drogowe03
	Maszyny drogowe04
	Maszyny drogowe05
	Maszyny drogowe06
	Maszyny drogowe07
	Maszyny drogowe08
	Maszyny drogowe09
	Maszyny drogowe10
	Maszyny drogowe11
	Maszyny drogowe12
	Maszyny drogowe13
	Maszyny drogowe14
	Maszyny drogowe15
	Maszyny drogowe16
	Maszyny drogowe17
	Maszyny drogowe18
	Maszyny drogowe19
	Maszyny drogowe20
	Maszyny drogowe21
	Maszyny drogowe22
	Maszyny drogowe23
	Maszyny drogowe24
	Maszyny drogowe25
	Maszyny drogowe26
	Maszyny drogowe27
	Maszyny drogowe28
	Maszyny drogowe29
	Maszyny drogowe30
	Maszyny drogowe31
	Maszyny drogowe32
	Maszyny drogowe33
	Maszyny drogowe34
	Maszyny drogowe35
	Maszyny drogowe36
	Maszyny drogowe37
	Maszyny drogowe38
	Maszyny drogowe39
	Maszyny drogowe40
	Maszyny drogowe41
	Maszyny drogowe42
	Maszyny drogowe43
	Maszyny drogowe44
	Maszyny drogowe45
	Maszyny drogowe46
	Maszyny drogowe47
	Maszyny drogowe48
	Maszyny drogowe49
	Maszyny drogowe50
	Maszyny drogowe51
	Maszyny drogowe52
	Maszyny drogowe53
	Maszyny drogowe54

